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Nové spojeni
27.9.2002

Ve 2. polovin¢ 19. stoleti se zacala postupné utvaret dnesni podoba prazského zelezni¢niho
uzlu, kterd nas do dnesnich dnti vyrazné ovlivituje a zaroven také omezuje. Kazda zelezni¢ni
spolecnost (tehdy byly v soukromych rukou) si v Praze postavila své nadrazi. Tak vzniklo
nadrazi v Dejvicich, dnesni Masarykovo néadrazi, Smichov, Bubny, soucasné hlavni nadrazi a
jiz zruSeny TéSnov. Pro smér od Kralup nad Vltavou a od Kolina se pouzivalo dnesni
Masarykovo néadrazi, od Lysé nad Labem nadrazi na TéSnové a od Neratovic soucasné hlavni
nadrazi. Pro posledné¢ jmenované spojeni je od roku 1872 v provozu jednokolejny tratovy
usek Vysocany - Vitkov - hlavni nddrazi. Dal§im vyvojem ve 2. poloving 20. stoleti se ale
tento usek zacal pouzivat i pro sméry od Kolina, Lysé nad Labem a Kralup nad Vltavou, tedy
jako castecna ndhrada za Masarykovo nadrazi a uplnad ndhrada za zruSeny TéSnov. Tim zde
nékolikandsobné vzrostl pocet vlakl a zacalo byt jasné, Ze tsek hlavni nadrazi - Vitkov je
nejkritictéj$im bodem prazského Zelezni¢niho uzlu. Dé se to srovnat se situaci, jako kdyby
vSechny silnice a déalnice od severu, severovychodu a vychodu Prahy byly svedeny do jediné
jednopruhové komunikace, navic jeSté¢ s omezenim rychlosti az na 20 km/h...

Zelezni¢ni odbornici se situaci jiz od roku 1910 zabyvali a v 50. letech 20. stoleti uréili
uréena stavba tzv. Nového spojeni, které by kapacitné propojilo hlavni a Masarykovo nadrazi
s Libni, Vysocany a HoleSovicemi. Tim by byl umoznén nejen bezproblémovy a rychly
dojezd vSech dalkovych vlakli do centra Prahy (bez pfestupti HoleSovice - hlavni néadrazi
pomoci metra), pfimé spojeni Vysocan, ptip. i HoleSovic s Masarykovym néadrazim bez
uvraté¢ v Libni, ale i zavedeni pfiméstskych a méstskych vlaki s kratkymi intervaly ptes
hlavni nadrazi (Metropolitni dopravni linie CD), &ili plnohodnotné zapojeni Zeleznice do
Prazské integrované dopravy, které odleh¢i tak pretizenym prazskym ulicim.
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Samotna stavba, nazvana ,,CD DDC, Nové spojeni Praha hln., Masarykovo n. - Liben,
Vysocany, HoleSovice®, je soucasti uzemniho pldnu hlavniho mésta Prahy schvaleného
Zastupitelstvem hl. m. Prahy dne 9. zaii 1999 a je vedena jako stavba vefejné prospésna.
Zahrnuje vybudovéani dvou dvoukolejnych trati mezi Balabenkou (smér VysoCany a
HoleSovice), Libni a hlavnim nadrazim, pfi¢emz vrchem Vitkov bude prochazet dvéma
soubéznymi dvoukolejnymi tunely o délce 1332 m a 1345 m. Stavajici trat’ Liben -
Masarykovo nadrazi bude modernizovana ve stdvajici trase a v prostoru Sluncové bude
propojena s novymi tratémi. Dnesni jednokolejna trat’ Vitkov - hlavni nadraZzi a kratka tratova
spojka Hrabovka - hlavni nadrazi bude zruSena. Vedeni trati tunely uleh¢i obyvatelim
Zizkova a Karlina od hluku, jak potvrdil i vysledek posuzovani vlivu stavby na Zivotni
prostiedi (EIA). Vyjezd z tunelu v blizkosti Vojenského muzea do prostoru hlavniho nadrazi
bude fesen cca 450 m dlouhou estakadou, kterd architektonicky velmi dobfe zapadne do
tohoto prostoru a pfitom nebude rusit vyhled z turisticky atraktivnich mist Prahy. Vedeni trati
na opacné stran¢ Vitkova, tedy na Krejcarku, je vedeno z¢asti téz na estakddach. Dnes
problémovy Zelezni¢ni prejezd bude nahrazen premosténim mezi ulicemi Novovysocanska a
Pod plynojemem. Tratové tuseky jsou konstruovany na rychlost 80 - 100 km/h, zhlavi
hlavniho nadrazi pak na 50 km/h, coz umozni vyznamné zrychleni zelezni¢ni dopravy
v centralnim prostoru Prahy.

Zapadni portaly novych tunelii vyustuji nad Masarykovym nadrazim (odvod Hrabovka)
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Celkovy pohled na vychodni ¢ast Nového spojeni z vichu Vitkova
smerem ke Krejcarku a Libni
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Kolejove propojeni na Sluncové

V soucasné dob€ probiha vystavba premosténi Seifertovy ulice, ktera je jakymsi pfedstupném
Nového spojeni a ktera mj. také umozni vyrazné zlepseni dopravnich pomért na této dulezité
prazské ulici. Pfi vystavbé Nového spojeni bude celé zapadni kolejové zhlavi hlavniho
nadrazi prelozeno severnéji na estakddu do oblouku o vétSim poloméru, ktery odstrani
souCasné stisnéné poméry omezujici rychlost. Dnes stavéné premosténi proto bude témto
kolejovym upravam jiz odpovidat.

Soucasti stavby je nejen obnoveni stavajici zelen¢, kterd bude muset byt v pribehu vystavby
odstranéna, ale 1 vytvofeni odpocinkové zony na uvolnénych prostorach navazujici na zelen
vrchu Vitkova z vychodni i zépadni strany. V ¢asti opusténé trati hlavni nadrazi - Vitkov bude

Strana 6



Bc. Marek Binko: Nové projekty

vybudovéna cyklisticka a pési stezka. To vSe jen jeSte¢ vice podtrhuje ekologicky rozmér
stavby.

Stavba Nového spojeni by méla byt realizovana v terminu leden 2004 - kvéten 2008, pricemz
investi¢ni naklady by nemély ptesdhnout 10 mld. K¢&. Zprovoznénim Nového spojeni ziska
zelezni¢ni doprava v Praze, bez nadsazky, zcela novy rozmér.
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Rychlodraha Praha - Kladno

27.9.2002

Problém kolejového spojeni centra hlavniho mésta Prahy s ruzynskym letistém a Kladnem se
diskutuje jiz pies 10 let. Faktem zlstava, ze dneSni spojeni na letist€¢ vyhradné silni¢ni
dopravou je zcela nevyhovujici, tak jako je nevyhovujici Zelezni¢ni spojeni Kladna a Prahy,
které¢ zaznamenalo posledni velkou modernizaci v 60. letech 19. stoleti, kdy bylo pfestavéno
z konésptezné drahy, jez tu byla od roku 1830, na parni provoz.

Na dané téma byla béhem poslednich let vypracovana fada studii a po vaSnivych diskusich,
jez zatim jest¢ neustaly, zda je vhodnéjsi dopravu na letisté fesit metrem ¢i zeleznici, byla
vypracovana a.s. Metroprojekt Praha srovnavaci studie, kterd jednoznacné potvrdila
zelezni¢ni variantu jako vyhodnéjsi (v roviné absolutni vyhodnosti jednotlivych kritérii se
jednd o pomér 16:7 ve prospéch Zeleznice, metro tedy dosahuje jen 44% uspeSnosti
zeleznice).

Rychlodraha Praha - Kladno
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Pocatek kolejového spojeni s letistém, oznaCovaného jako rychlodrédha Praha - letist¢ Ruzyné
nebo také jako 1. etapa rychlodrahy Praha - Kladno, je situovdn v prostoru Masarykova
nadrazi, které bude ktomuto ucelu rozsifeno a upraveno. Ddéle trasa prechazi Vltavu
Negrelliho viaduktem a vchdzi do prostoru stanice Praha-Bubny, kterd bude znacné
zredukovana - budou zde jen 4 koleje a néstupisté budou umisténa v blizkosti vestibulu metra
Vltavska tak, aby byl umoznén ptimy piestup z metra i tramvaji. V dalSim tseku, kde zacina
byt trat nové dvoukolejnd, bude nova zastdvka Praha vystavi§t¢ umisténd na estakadé
predstavuje prichod Stromovkou. Stavajici koridor zeleznice zde bude opustén a nahrazen 2
soubéznymi jednokolejnymi tunely jizné od dnesni traté, aby byl zcela vyloucen zdsah do
ptirodni pamatky Kralovska obora. Vychodni portdly tuneli budou situovany v blizkosti
zakladni Skoly v Umélecké ulici. Zapadni portaly u stadionu Sparty navazuji na prekryty
zatez (hloubeny tunel), jez pokracuje az k dejvické stanici. Tunely tvoii jedinou vétsi
prelozku traté, ostatni Gseky vedou, az na malé vyjimky, v trase tzv. BuStéhradské drahy.
Nédrazi Praha-Dejvice bude pfeménéno v podzemni zastdvku napojenou na vestibul metra
Hrad¢anska, ¢imz budou mj. odstranény i zdejs$i uroviiové piejezdy. V nasledujicim tseku
dojde jen k nepatrnému rozsifeni télesa Zeleznice v souvislosti se zdvoukolejnénim a budou
nové upraveny prechody ptes trat. Nadrazi Praha-Veleslavin bude upraveno v zastavku
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s tésnéjSim napojenim na tramvajovou dopravu. Dals§i ¢ast trati vede zahradkarskymi
koloniemi, kde dojde k mensim smérovym upravam za ucelem zvétseni poloméru obloukti a
tim zvySeni rychlosti z dneSnich 40 km/h na 80 km/h. Bude také nové oteviena zastavka
Praha-Liboc, ktera zde byla diive zruSena. Stanice Praha-Ruzyné bude pfesunuta zapadné od
ulice Drnovské v souvislosti s jejim mimouroviiovym kfizenim. V této stanici bude
vybudovéno provozni zazemi rychlodrahy (dispecink, odstavné koleje), nebot’ zde odbocuje
vétev na letiSté. Ta je narozdil od ptfedchozich usekii novostavbou. Za stanici Praha-Ruzyné
podchazi silniéni okruh a pokracuje s nim v soubéhu do nové zastavky Praha-Dlouha Mile,
kterd je umisténa v blizkosti nové mimouroviiové kiizovatky ulic Evropské a K letisti.
Koncepce zastavky odpovida pojeti moderniho pfestupniho terminalu zeleznice, autobust a
vyhledové také tramvaji (pfedpokladd se nova tramvajova trat’ z Divoké Sarky pies sidlisté
Dédina ke starému letisti). Bude zde i1 velké parkoviste¢ P+R. V dal§im, poslednim, tseku
pokracuje trat’ jako zahloubend do konecné stanice Praha letist€¢ umisténé v aredlu terminélu
Sever ruzyniského letiste.

Stanice Praha-Bubny
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Estakada nad ulicemi Bubenska a Strojnicka v Praze 7

Urbanisticke resent prostoru zastavky Praha vystaviste
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Vzhled zastavky Praha vystavisté dokonale koresponduje s architekturou
Prumyslového paldace
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Urbanistické resent prostoru stanice Praha-Dejvice
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Vestibul stanice Praha-Dejvice
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Zastavka Praha-Veleslavin
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Celkove resent dopravniho termindlu Praha-Dlouha Mile
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Urbanistické resent prostoru ruzynského letisté s podpovrchovou Zeleznicni stanici

Celkova cestovni doba z Masarykova nadrazi na letisté bude 26,5 min., tratova rychlost 80
km/h a interval vlakli ve $picce 10 minut. Samoziejmosti bude plna integrace v rdmci Prazské
integrované dopravy. Zejména v useku Masarykovo nadrazi - Dlouhd Mile 1ze ptfedpokladat
vysoké vyuziti vlaki, které zde budou kvalitni nadstavbou méstské hromadné dopravy a
vzhledem k poctu a umisténi zastavek také vyznamnym piinosem zvlasté pro obCany Prahy 6.

Dalsi, 2. etapa tzv. rychlodrdhy Praha - Kladno je zajimava hlavné pro obcany nejvétSiho
sttedoCeského mésta Kladna. Zde trasa opét prevazne kopiruje trasu soucasné zeleznice, s tim,
ze je stejn¢ jako 1. etapa zdvoukolejnéna a zelektrizovana. Vychazi z Prahy-Ruzyné a
pokracuje do rekonstruované stanice Hostivice. Dale pokracuje pies Jenecek (zde se
vyhledové pocita se ziizenim zastavky Hostivice-Jenecek), kde odboci z dnesni trasy zhruba
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dnesni jeneCské zastavky. Odtud je vedena opét ve stavajici stopé ptes zastavku Pavlov az do
soucasné stanice Unhost’, kterd se stane zastadvkou se jménem Malé Ptitocno. Do stanice
Kladno (nové Kladno hlavni nddrazi) bude postavena pielozka odstranujici dnesni esovité
oblouky. V téchto mistech se uvazuje se zastavkou Pleteny Ujezd, ktera kromé této obce bude
zajistovat dopravu pro prumyslovou zonu. Kladenské hlavni nadrazi bude mit 2 ostrovni
nastupisté¢ s podchodem do odbavovaci haly a do pfednadrazniho prostoru s navaznosti na
nové vybudované autobusové nédrazi. DalSi vedeni trasy rychlodrdhy je v ose Zeleznice
Kladno - Kralupy nad Vltavou ptes zastavku Kladno mésto az do stanice Kladno-Ostrovec.

Tratova rychlost v useku 2. etapy bude do 120 km/h. Stejné jako v tseku Praha Masarykovo
nadrazi - Praha letist¢ se 1 do Kladna-Ostrovce pocitd s provozem elektrickych
dvoupodlaznich jednotek tady 471 (dnes jsou v provozu napf. na trati Praha - Kolin -
Pardubice). Celkova jizdni doba zastdvkového vlaku z Prahy Masarykova néddrazi do Kladna
hlavniho nadrazi bude v obou smérech 38,5 min., do Kladna mésta 42,5 min. Ve sméru do
Kladna tak dojde ke zkraceni o cca 26%, ve sméru do Prahy o cca 16% jizdni doby oproti
dne$nimu stavu.

Zamérem Ceskych drah je také zavéreéna 3. etapa vystavby rychlodréhy, ktera spoéiva v tzv.
zakruhovani letisté. To znamena spojeni koncové stanice Praha letiSté¢ obloukem okolo Jence
do Hostivic s odbockou do stanice Jene¢. Tim se dosédhne spojeni letisté s prazskym hlavnim
nadrazim tzv. Prazskym Semmeringem pies Prahu-Jinonice pro dalkovou dopravu (napf.
vlaky InterCity Ostrava - Praha hlavni nadraZzi - Praha letisté). Zaroven bude umoznéna jizda
vlaki z Prahy do Kladna pfes letisté.

Vystavba 1. etapy by mohla byt zahdjena jiz v roce 2004, potrva zhruba 4 roky a celkové
investi¢ni ndklady (v€etné potizeni novych vozidel) budou €init cca 13,5 mld. K¢. Realizace
2. etapy by m¢la probéhnout v koordinaci s 1. etapou tak, aby mohl byt pokud mozno zahajen
provoz na letisté i do Kladna najednou. Odhadované investi¢ni naklady 2. etapy se pohybuji
v Castce cca 4 mld. K¢.

Projekt tzv. rychlodrahy je pojat jako multifunkéni (tj. slouceni ulohy pfiméstské a méstské
dopravy vcetn¢ dopravy leteckych cestujicich) s parametry moderniho, kapacitniho,
bezpecného a ekologického dopravni spojeni. Nelze ovSem opomenout také vyznamny ptinos
pro urbanizaci ptilehlého tzemi.
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Vychodocesky diametr

15.7.2003

Ptirozené centrum vychodnich Cech - mésta Hradec Kralové a Pardubice propojuje Zeleznice
jiz od roku 1857. Tehdy spole¢nost Pardubicko-Liberecké drahy zahdjila provoz na trati
z Pardubic do Jaroméfe, pricemz v Pardubicich jiz existovala Zeleznice Olomouc - Praha
Spolecnosti statni drahy z roku 1845. Tteti nejvétsi mésto dnesSni vychodoceské aglomerace,
Chrudim, ma svou Zeleznici od roku 1871 diky Rakouské severozépadni draze, které postavila
trat z Havlickova Brodu do Rosic nad Labem. Z tohoto historického vyvoje si lze také
vysvétlit 1 mistni specialitu, kterou je zajizdéni vlakd Pardubice - Chrudim do Rosic nad
Labem. Pro uplnost je jesté tfeba zminit zahdjeni elektrického provozu mezi Pardubicemi a
Hradcem Krélové v roce 1965 a dale do Jaroméie v roce 1992. Tim byl vyvoj zelezni¢nich
trati v severojizni ose vychodnich Cech prozatim uzavien.

S rtistem mobility obyvatel v 90. letech 20. stoleti zacalo byt jasné, Ze jednokolejna Zeleznicni
trat’ mezi tak vyznamnymi mésty, kterymi Hradec Kralové a Pardubice bezesporu jsou,
nemuze dostacovat potfebam intenzivni piiméstské dopravy. V roce 2002 byl cely Zelezni¢ni
diametr Jaromét - Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim zahrnut do integrovaného
dopravniho systému VYDIS, ktery mj. prokéazal nedostaCujici kapacitu a zastaraly stav
zelezni¢ni infrastruktury. Modernizace Zelezni¢niho spojeni se stala nezbytnou.

V soucasné dobé probihd ptedprojektova ptiprava, podle které se pocita v 1. etapé se
zdvoukolejnénim tratového tseku Stéblova - Opatovice nad Labem vcetné modernizace obou
stanic a vystavbou tzv. MedleSické pifelozky mezi pardubickym hlavnim nadrazim a
MedleSicemi. Ta odstrani dnes$ni tivrat’ v Rosicich nad Labem pfi jizdach mezi Pardubicemi a
Chrudimi a zéaroven vyrazné odleh¢i mezistanicnimu tUseku Pardubice hl. n. - Pardubice-
Rosice nad Labem.

Medlesickd ptelozka vychazi z Pardubic hl. n. ve stopé dnes existujici vleckové koleje
(v soub&hu s koridorovou trati do Ceské Tiebové) pies zastavku Pardubice-Pardubicky do
prostoru vleckového kolejisté v NemoSicich, odkud dale pokracuje po vlastnim télese nejprve
pfes most piekracujici feku Chrudimku a déale pfes Drazkovice snové vybudovanou
zastavkou do Medlesic, kde se napoji do nynéjsiho tratového useku Pardubice-Rosice nad
Labem - Chrudim. Mezi NemoSicemi a MedleSicemi je nova trat projektovana jako
dvoukolejna s tratovou rychlosti 100 km/h. V usecich Pardubice hl. n. - vyhybna NemoSice a
Chrudim zastavka - Chrudim bude tratova rychlost 70 km/h. Stanice Chrudim bude
modernizovana, coZz mj. také znamend, stejné jako v ostatnich modernizovanych stanicich,
zfizeni zvySeného ostrovni nastupiSté pro bezbariérovy nastup do vlakt. Cely Gsek z Pardubic
hl. n. do Chrudimi bude nové elektrizovan.
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Trasa tzv. Medlesickeé prelozky mezi Pardubicemi a Chrudimi

Cilem 1. etapy je umoznéni realizace taktového jizdniho tadu s intervalem piiméstskych
vlakli 30 min. a intervalem déalkovych vlaki 60 min., ktery dnes nelze s ohledem na
omezenou kapacitu traté aplikovat. Cesta zastadvkovym vlakem z Chrudimi do Pardubic hl. n.
bude trvat 18 min., opacné 18,5 min. Z Pardubic hl. n. do Hradce Kralové hl. n. bude jizda
dlouhd 23 min., opa¢nym smérem 24 min. SpéSny vlak pojede z Pardubic do Chrudimi 13
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min., opaénym smérem o minutu méné. Rychlik urazi vzdéalenost mezi Pardubicemi a
Hradcem Kralové za 15,5 min.

Realizace 1. etapy stavby by mohla prob¢hnout v letech 2006 - 2007 a predbézné si vyzada
investice ve vysi zhruba 3 mld. K¢.

Druhé etapa, kterd umozni déle zkracovat intervaly mezi vlaky a zejména pozitivn€ ovlivni
pravidelnost dopravy, zahrnuje zdvoukolejnéni tratového useku Pardubice-Rosice nad Labem
- Stéblovd vcetné modernizace stanice Pardubice-Rosice nad Labem. Zde se piepoklada
realizace stavby navazné na 1. etapu v letech 2007 - 2008. Pfedpokladané investicni néklady
2. etapy stavby ¢ini cca 1 mld. K¢.

Néplni tfeti etapy, jez odstrafiuje zbyvajici tzv. izka mista, je zdvoukolejnéni tisekli vyhybna
Nemosice - Pardubice hl. n. (,,severni® kolej s pfesmykem traté 1. koridoru v Pardubickach),
Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad Labem a Opatovice nad Labem - Hradec Kralové hl.
n. Termin stavby je pfedpokladan na léta 2008 - 2010, odhadované investicni néklady se
pohybuji okolo 2 mld. K¢.

Realizaci 3. etapy bude dokoncena modernizace souvislého useku Chrudim - Pardubice -
Hradec Kralové (mj. tak bude v tratovém tuseku Pardubice-Rosice nad Labem - Hradec
Kralové hl. n. nejvyssi tratova rychlost 160 km/h). Modernizace tratového useku Hradec
Kralové - Jaromét bude provedena nésledné, pficemz se pocitd nejprve se zdvoukolejnénim
mezistani¢niho Gseku Pfedméfice nad Labem - Smitice.

Modernizaci Zelezni¢niho spojeni dojde ke kvantitativné i kvalitativné vySsi nabidce, ktera
bude znamenat ndriist poctu cestujicich v roce 2010 jen mezi krajskymi mésty zhruba o dvé
tretiny.
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Vlakotramvaji z Mostu do Zatce

8. 10. 2003

Z iniciativy Dopravniho podniku mést Mostu a Litvinova, a.s. za uéasti Ceskych drah, a.s.
vznikl mezinarodni projekt EURO-CESTY, jehoz néplni je mj. obnova pteshrani¢niho
zelezni¢niho spojeni Most - Moldava v Krusnych horach - Holzhau - Freiberg a také vystavba
nového kolejového propojeni mezi mésty Most a Zatec pies nové vznikajici primyslové zény
v Havrani a na byvalém vojenském letisti Zatec.

Podnét k myslence vybudovat novou trat mezi Mostem a Zatcem dala pravé planovana
vystavba pramyslovych zén Joseph v Havrani (rozloha 80 ha, 4 000 novych pracovnich mist),
Triangle na byvalém vojenském letisti u Zatce (rozloha 300 ha, 15 000 novych pracovnich
mist) a dal$i. Tak velké mnozstvi nove vzniklych pracovnich mist klade samoziejmé zvysSené
naroky na dopravni obsluhu, pficemz pro ptredpoklddanou intenzitu dopravy neni jiz silni¢ni
doprava vhodnd z kapacitnich ani ekologickych divodi. Logicky se tedy nejprve nabizela
moznost prodlouzeni tramvajové traté¢ Litvinov - Most, avSak po zvazeni moznosti vedeni
trasy az do Zatce a soudasné umoznéni obsluhy primyslovych zon Zelezniéni nakladni
dopravou byl nakonec zvolen kolejovy systém TramTrain, tj. kombinace tramvajového a
zelezni¢niho provozu.

R T — =

[lustracni foto viakotramvaje ze Saarbriickenu

Specidln¢ uzplisobena kolejova vozidla podobna tramvajim, tzv. vlakotramvaje, projedou
svou trasu na tramvajové siti v Mosté nebo i1 Litvinov€é urenou linkovym vedenim a
v zastavce Most, DP odboc¢i na novy usek. Jesté na tzemi mésta Mostu se bude nachdzet
zastavka u dolu Hrabdk, v jejiz blizkosti bude umistén i styk tramvajové napajeci soustavy o
napéti 600 V s Zelezni¢ni soustavou 3 000 V. Dale uz trat’ vede po levé strané silnice 1/27 a
vice pfipomind Zeleznici nezli tramvaj. Prichod obci Havran je prozatim navrzen ve 3
variantach, pricemz zde budou zfizeny zastavky Havran sever u budouci primyslové zony
George 11, Havran obec umisténd co nejblize stfedu obce a Havran jih v blizkosti priimyslové
z6ny Joseph. Vzhledem k tomu, Ze se stfed obce nachéazi ve svahu, dosahuje stoupani trati ve
sméru do Zatce hodnoty aZ 66,8%o (dosud nejstrm&jsi Zelezni¢ni trat v CR z Tanvaldu do
Harrachova ma stoupani az 58%., avSak tramvajové traté jsou Casto stavény i ve vétSich
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sklonech - napf. v prazské Trojské ulici je sklon az 80%o). Prvni velké udoli, ve kterém se
nachéazi obec Velemysleves, bude pfekondno novym mostem spole¢nym jak pro novou trat,
tak i pro pielozku silnice I/27. Jesté pfed mostem bude ziizena zastavka pro dopravni obsluhu
obce. Dalsi vedeni traté v oblasti nové mimouroviiové kiizovatky silnic 1/27 a 1/7 je zatim
feSeno ve 2 variantdch. Trat' zde bude v prostoru primyslové zony Triangle vybavena 2
zastdvkami a napojena na dnes$ni Zelezni¢ni vlecku z Postoloprt, po které bude provadéna
zelezni¢ni nakladni doprava nejen do zony Triangle, ale po nové trati i do zony Joseph
(zastavka Havran jih).

Pokradovani traté do Zatce je prozatim navrzeno ve 2 variantach, nicméné je
pravdépodobnéjsi vedeni trasy v soub¢hu se silnici I/27 po novém mosté ptes udoli s obci
Zizelice - zastavka pro tuto obec bude umisténa pied mostem. Za mostem trat’ klesa pies
zastavku Velichov ve stejnojmenné obci k Zzelezniéni trati Praha - Zatec - Chomutov, do niz
bude cca 1 km pied Zelezniéni stanici Zatec ve sméru od Chomutova napojena.
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Doba jizdy ze zastavky Most, DP do Zelezniéni stanice Zatec potrva cca 33 min pii celkové
délce nové traté cca 23 km a nejvyssi tratové rychlosti 100 km/h. Interval spojii ve Spicce se
ptepoklada 15 min.

Investi¢ni néklady jsou v souc¢asné dobé odhadovany pro variantu dvoukolejné trat€ v celém
useku na necelé 3 mld. K¢. Zahajeni provozu, od kterého se o¢ekavaji velké pozitivni dopady
pro rozvoj regionu, je planovano na rok 2011.
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Kutnohorsky oblouk

23.12.2003

Kutné¢ Hory, kdysi kralovského horntho mésta a svého casu dokonce druhého
nejvyznamngj$iho v ceském kralovstvi, se Zeleznice dotkla jiz vroce 1869. Tehdy zahgjila
Rakouska severozapadni draha provoz na tiseku Golctv Jenikov - Kolin traté Wien - Jihlava -
Kolin - Dé&cin. Soucasti otevieného useku byla i stanice Sedlec-Kutnd Hora, dne$ni Kutna
Hora hlavni néadrazi, od které¢ho to vSak bylo do mésta jesté cca 3 km po silnici. Z toho
diivodu byla vroce 1883 oteviena mistni draha do Kutné Hory mésta, vroce 1905
prodlouzend do Zrue nad Sazavou, nestandardni svym tUvratovym zadsténim do
kutnohorského hlavniho nédrazi (nutné kratké ,,zacouvani* vlaki).
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Schéma Zeleznicniho spojeni Praha - Kutna Hora mésto

Se vznikem Prazské integrované dopravy v 90. letech 20. stoleti a bezesporu také zapisem
historickych pamatek Kutné Hory do Seznamu kulturniho a ptirodniho dédictvi UNESCO
vroce 1995 vzrostl zdjem o Zelezni¢ni dopravu mezi Kutnou Horou a hlavnim méstem
Prahou. Nutny pfestup na kutnohorském hlavnim néadrazi, piip. i v Kolin¢ se tak stal
ptekazkou dal§iho nartistu poptavky po piepravé Zeleznici. Logicky vznikl pozadavek na
zkvalitnéni dopravy ve formé pfimych vlakd Praha - Kutnd Hora mésto, které budou mezi
Prahou a Kolinem zastavovat jen v Ceském Brodé a Pe¢kach, &imz zaroveii zrychli obsluhu
téchto mest dosud zévislych pouze na zastavkovych vlacich. Jizdni doba mezi vychozi a
cilovou stanici bude cca 60 min. Nutnou podminkou pro zavedeni téchto vlakd je vSak
modernizace a elektrizace tratového tseku Kutna Hora hl. n. - Kutna Hora mésto, ktera
odstrani dneSni uvrat pielozkou trat¢ obloukem o malém poloméru (odtud nazev
,Kutnohorsky oblouk*) a umozni provoz elektrickych jednotek.
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Situace modernlzovaneho useku Kutna Hora hl. n. Kutna Hora mésto

V roce 2003 zpracovala firma GAPP spol. sr.0. pro Ceské drahy, a.s., studii, kterd pro 1.
etapu stavby pocitd s vystavbou pielozky mezi hlavnim nadrazim a zastdvkou Sedlec,
elektrizaci celého tseku a nezbytnymi upravami zelezni¢niho svrSku a spodku. Nejvyssi
tratova rychlost se zvysi z dneSnich 50 km/h na 70 km/h a jizdni doba se zkrati ze 7 na 4,5
min. Odhadované investi¢ni naklady 1. etapy ¢ini cca 220 mil. K¢.
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llustrace nove prelozky mezi zst. Kutnda Hora hl. n. a zastavkou Kutna Hora-Sedlec
Nasledujici 2. etapa ma cil zkvalitnit prostory obou kutnohorskych Zelezni¢nich stanic. Hlavni
nadrazi ma byt vybaveno novym ostrovnim nastupistém, nadrazi mésto pak také novymi
nastupisti s t€snéjsi vazbou na MHD a nové vybudovanym parkovistém P+R.
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Tustrace z useku Kutna Hora-Sedlec - Kutna Hora mésto

Realizace investiniho zdméru samoziejmé zavisi na uvolnéni pottebnych financnich
prostiedkt, avSak pfedstavou Mésta Kutna Hora a Ceskych drah, a.s., je jiz horizont roku
2007, nebot” pro dopravni obsluhu mésta ma projekt klicovy vyznam.
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5. koridor

19. 4. 2004

Historie zelezni¢niho spojeni mezi Libercem a Prahou se zacina psat pred témer 150 lety.
Prvni vlak dorazil do Liberce jiz v roce 1859, kdy spolecnost Jihoseveronémecka spojovaci
drédha uvedla do provozu posledni sek traté¢ Pardubice - Liberec. Tentyz rok piijel do Liberce
i prvni vlak Saskych kralovskych statnich drah z némecké Zitavy. Vedle jiz existujici trat&
Praha - Décin - Drazd’any zde §lo teprve o druhé mezistatni spojeni Rakouska se Saskem.

Zhruba v téze dobé se objevuji prvni snahy o zfizeni Zeleznice z Turnova do ceského
vnitrozemi, které vrcholi vroce 1865 zprovoznénim trat¢ Turnovsko-kralupsko-prazské
zeleznice z Turnova pies Mladou Boleslav a Neratovice do Kralup nad Vltavou, kde se zac¢ina
rodit Zelezni¢ni kiizovatka tvofend dosud jiz zminénou trati Spolecnosti statni drahy z Prahy
do Décina a trati BuStéhradské Zeleznice z Kladna. Z Neratovic je v roce 1871 vybudovana
odboc¢ka do dnes prazskych Cakovic, prodlouzena vroce 1872 na nyné&j§i prazské hlavni
nadrazi. Tim je cil Turnovsko-kralupsko-prazské Zeleznice zavrSen a v Ceskych zemich
existuje prvni Zelezni¢ni trat, kterd nebyla postavena jako soucast zddné mezindrodni
spojnice, nybrz pouze jako Cisté vnitrostatni spojeni.

Od roku 1872, kdy hlavni mésto Prahu a nejvétsi severoceské mésto Liberec spojily ocelové
kolejnice, je vyvoj Zeleznice v této relaci v podstaté obdobny jako i v jinych lokalitach dnesni
Ceské republiky: Zelezni¢ni doprava zaznamenévala obrovsky boom aZ do obdobi tzv. prvni
republiky, kdy za¢inala pocitovat nastup konkurencni silni€ni dopravy. Po druhé svétové
véalce byla uloha Zzeleznice soustiedovdna pfedev§im do piepravy nédkladii pro nérodni
hospodafstvi, ale pfitom pomalu a jist¢ chatrala. Po rozpadu planované ekonomiky na
prelomu 80. a 90. let 20. stoleti vyrazné poklesl objem nédkladni piepravy a Zeleznice se mohla
zaCit opét vénovat zvySovani kvality osobni piepravy. Mezitim vSak byla vroce 1982
uvedena do provozu silni¢ni rychlostni komunikace R10 z Prahy do Mladé Boleslavi,
prodlouzend v roce 1990 do Turnova a v roce 2003 byla dokoncena rychlostni komunikace

wewr

Dtsledkem nastinéného historického vyvoje jsou fakta: jizdni doba linkového autobusu
z Prahy-Cerného Mostu do Liberce &ini 70 minut pii vzdalenosti 96 km, kdeZto nejrychlejsi
vlak urazi vzdalenost 140 km po kolejich mezi Prahou hl. n. a Libercem (s piestupem
v Turnové) za 2 hodiny 35 minut. Z toho jasné vyplyva, Ze Zelezni¢ni doprava je v této relaci
pro bézné pouziti nekonkurenceschopnd. Proto bylo rozhodnuto Zelezni¢ni spojeni Praha -
Liberec modernizovat do podoby Zeleznice zacatku 21. stoleti. Cilem je prevést vétsi Cast
pfepravy osob ze silnice na zeleznici s pozitivnimi dopady na zivotni prostiedi a bezpe¢nost
dopravy.
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Schéma modermzovaneho zeleznicniho spojeni Praha - Liberec

v

V roce 2002 byla Ceskymi drahami objednana Studie moznosti rychlého Zelezniéniho spojeni
Praha - Liberec, jejimz tucfelem bylo vyjmenovat nutnd opatfeni pro dosazeni
konkurenceschopné jizdni doby mezi obéma mésty 80 - 90 minut a navrhnout vyslednou trasu
modernizované Zeleznice. Casto totiz byla diskutovana otazka, zda je vhodngjsi modernizovat
dnesni stopu traté mezi Prahou a Mladou Boleslavi vedenou pies Neratovice a VSetaty nebo
pfes Lysou nad Labem a Milovice (s nutnosti vystavby nové tratové spojky Milovice -
Vlkava). Na konferen¢nim projednani dne 3. 10. 2003 bylo jednomysiné rozhodnuto sledovat
novou trasu pfes Milovice. Diivody jsou piedevsim zkvalitnéni dopravni obsluhy rozvijejiciho
se mésta Milovice a snazsi (tedy i levné&jsi) technické feseni. Parametry modernizace (nejvyssi
tratova rychlost 160 km/h, zdvoukolejnéni, elektrizace, provoz jednotek s naklapécimi
skiinémi) velmi napadn€ pfipominaji podminky kladené na modernizaci Ctyf tranzitnich
koridort, proto se tomuto projektu také zacalo pracovné tikat ,,5. koridor.

Pro tratovy tsek Praha - Mlada Boleslav jiz byla zpracovana i pfedprojektova dokumentace
hrazena z prostiedkli Statniho fondu dopravni infrastruktury a Stfedoceského kraje, ktery
vnima tento projekt jako svou prioritu. Mezi stanicemi Praha-Vyso€any a Lysd nad Labem
bude provedena modernizace stavajici trat¢ doplnénd nckolika lokalnimi ptelozkami
(narovnani oblouk®l) pro dosazeni vys$si rychlosti, nejvétsi bude pred zst. Celakovice.
Vzhledem k nedostatecné kapacité dvoukolejné traté pro pozadovany pocet vlakl (husty sled
ptiméstskych vlakd az v 15 min. intervalu prolozeny dalkovymi vlaky ze smérti Hradec
Kralové a Liberec - Mlad4 Boleslav) se uvazuje o zfizeni 3. tratové koleje z Prahy do
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Celakovic. Z Lysé nad Labem do Milovic dojde ke kompletni pielozce Zelezniéni traté véetnd
mimouroviiového kiizeni traté Nymburk - Usti nad Labem v Zst. Lysa nad Labem. Z Milovic
do Vlkavy bude vybudovéna nové trat’ se stanici u byvalého vojenského letisté, které by mélo
projit revitalizaci. Pro sek z Vlkavy do Mladé Boleslavi je vyuzita soucasna trat’ Nymburk -
Mlada Boleslav. Samotna zst. Mlada Boleslav hl. n. bude kompletné modernizovana vcetné
novych ostrovnich nastupist’ jesté pted stavbou ,,5. koridoru®.
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Situace novostavby tratového useku Lysa nad Labem - Milovice - Vlkava (élutou krivkou je
vyznacena dnesni trat Lysa nad Labem - Milovice)

Pfedprojektové dokumentace pro ﬁsek Mlada Boleslav - Turnov bude zpracovélna v roce 2004

wewr
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vybudovat nékolik dlouhych tunelti, které vSak maji klicovy dopad na délku jizdnich dob
(z dnesnich nejkratSich 40 min. az na 15 min.). Celkova jizdni doba vlaku InterCity Praha hl.
n. - Liberec se zastavenim v Praze-Vysocanech, Mladé Boleslavi hl. n. a Turnové bude cca 75
min., do Mladé Boleslavi hl. n. cca 38 min. Zastdvkovy osobni vlak urazi vzdalenost mezi
Prahou hl. n. a Mladou Boleslavi méstem asi za 68 min.

Vzhledem k velikosti a finan¢ni naro¢nosti projektu (prvni odhady hovoii o ¢astce cca 26
mld. K¢, coz je pro srovnani napt. zbyvajici dostavba 40 km délnice D8) se ocekava jeho
realizace po roce 2010 v navaznosti na dokonceni modernizace Ctyi' tranzitnich koridort.
Celospolecensky piinos investice je ovSem nezanedbatelny a zaroven jde i o praktické
naplnéni cili dopravni politiky Evropské unie, tj. neustdle posilovat tlohu vefejné dopravy
s preferenci dopravy kolejové.
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Vysokorychlostni zeleznice v CR

20.7.2004

Modernizace tranzitnich koridorti v Ceské republice zahajena v roce 1993 je prvnim krokem
k ptiblizeni stavu zelezni¢ni dopravni infrastruktury urovni zapadoevropskych Zeleznic.
Vzhledem k tomu, Ze dne$ni koridorové traté byly postaveny v letech 1839 az 1872 a az na
vyjimky ziistavaji pti modernizaci v ptivodni stopé, nelze na nich dosahnout rychlosti vyssi
nez 160 km/h. Modernizaci koridori bylo feceno nezbytné ,a“ ale pro zajisténi

konkurenceschopnosti zeleznice s ostatnimi druhy dopravy musi byt vyiceno i ,,b“, coz je
vystavba novych vysokorychlostnich trati pro rychlost min. 300 km/h.

¢ ] --}/' £

- T

Vysokorychlostni traté jsou plné srovnatelné s dalnicemi, které jsou jiz bé€znou soucasti
naseho Zivota a o jejichZ nezbytnosti dnes téméf nikdo nepochybuje. Na druhé strané
nezpochybnitelnd modernizace koridort je v tomto pohledu, prevedeno na poméry pozemnich
komunikaci, obrazné¢ feceno ,,jen” vyménou dlazebnich kostek za asfaltovy povrch. Na misté
je rovnéz ptipomenout, Ze vysokorychlostni Zeleznice - skloubeni rychlosti, vysoké kapacity a
minimalniho naruSeni Zivotniho prostiedi - je v zapadni Evropé realitou jiz od roku 1981 a jeji
délka nyni dosahuje témét 4000 km. Vysokorychlostni vlaky se zde béhem dvou desetileti
staly nosnym prosttedkem dalkové osobni dopravy a sméle konkuruji i leteckym linkdm na
sttedni vzdalenosti. Ziejmy je i pokrok v dosahovanych rychlostech: prvni vysokorychlostni
trat’ v Evropé mezi Pafizi a Lyonem oteviend v roce 1981 byla postavena na rychlost 270
km/h a dosud nejnovéjsi vysokorychlostni trat” uvedend do provozu v fijnu roku 2003 mezi
Spanélskymi mésty Madrid, Zaragoza a Lleida umoziiuje pravidelny provoz jiz rychlosti 350
km/h. Za zminku stoji i dosud neptekonany rychlostni rekord klasického Zelezni¢niho vozidla
z 18. kvétna 1990, kdy vysokorychlostni jednotka TGV Atlantique dosahla na trati Paris - Le
Mans rychlosti 515,3 km/h.

Na projekt vysokorychlostni Zeleznice v Ceské republice je nutné nahlizet z celoevropského
hlediska, nebot’ jde piredev§im o plnohodnotné zaclenéni Ceské dopravni infrastruktury do
jednotné Evropy. Samoziejmé, ze vysokorychlostni traté pfinesou vyrazné zvySeni kvality i
ve vnitrostatni prepravé, avsak vnitrostatni prepravni proudy by vystavbu vysokorychlostni
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zeleznice bez zapojeni do celoevropské sité samy o sobé ekonomicky nezdivodnily. Piesto
jsou ale investi¢ni naklady na stavbu vysokorychlostnich trati obdobné s néklady na vystavbu
délnic...
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V Ceské republice se pro prvni fazi predpoklada vystavba nové spojnice Niirnberg - Praha,
ktera umozni spojit hlavni mésto Ceské republiky se zdpadni Evropou. V dalsi fazi se toto
spojeni prodlouzi ptes Brno a Ostravu do VarSavy s odbockou Brno - Wien a Praha - Berlin.
Tim dojde ke vzajemnému propojeni hlavnich mést Némecka, Ceska, Rakouska a Polska.
Modernizovana zeleznic¢ni sit’ bude z hlediska dalkové osobni dopravy nadale pojimana jako
dopliikkova a bude, diky vzdjemnému propojeni s vysokorychlostni zelezni¢ni siti, vyuzivana
také pro obsluhu mensich center Ceské republiky nékterymi vlaky vyuZivajicimi
vysokorychlostni trat (napf. relace Praha - Teplice v C. - Most - Chomutov - Karlovy Vary,
Praha - Jihlava, Praha - Brno - Olomouc, Praha - Brno - Pferov - Zlin aj.).
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Berlin

2 Orientacni jizdni doby vysokorychistnich viaku
% jedoucich po vysokerychlostnich i konvenénich
zelezniénich tratich v Ceské republice

Warszawa

Wian Bratislava
V soucasné dobé je na uzemi Ceské republiky zajistovana uzemni ochrana vyse uvedenych
vysokorychlostnich trati ,,Praha - zapad®, ,Praha - sever®, ,Praha - Brno“, ,Brno - jih* a
,Brno - sever®, pfi¢emz vedeni tras je v nékolika pfipadech stale jeSté variantni. Poslednim
podrobnym dokumentem na toto téma je ,,Koordina¢ni studie VRT 2003* z ¢ervence 2004
zpracovana firmou IKP Consulting Engineers, s.r.0., na objednavku Ministerstva dopravy CR,
které je i gestorem vystavby vysokorychlostnich trati na uzemi CR.

sororpciasind rald v Cesbd repubdics l.\ . _.-' H"L_\_
~ -\.-":"'- o : =

ProtoZe jsou vysokorychlostni traté v CR koncipovany pro smiSenou dopravu (tj. pro osobni i
rychlou ndkladni dopravu), uvazuji se zakladni technické parametry dopravni cesty
nasledujict:

o  NEjVYSSTtratova rYChLOSt ....cccvuiiiiieiiie e 300 km/h
e minimalni polomér smérového oblouku ...........ccceeeveviiiiennnnne.n. 7000 m, vyjimecné 5100 m
o nejvetsi podélny sklon .........ccovvieiiiiiiiiiiii e 12,5 %o, vyjimecné 18,5 %o
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®  NAPTAVOVY HlAK oottt e e e 22,5t
o  trakCni NAPAJECT SYSTEIM ...uiiiiiiiieieiiiiie ettt ettt ee e e ete e e etaeeeene 25kV, 50 Hz

Orientacni investi¢ni ndklady na vystavbu 1 km vysokorychlostni traté se dnes odhaduji na
cca 500 mil. K¢. Obdobi realizace zavisi predevsim na schopnosti Ceské republiky prosadit
velky projekt v integrujici se Evrop€. Bylo by ale velkou ostudou, kdybychom to nedokazali...
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Sumavské elektrické drahy

29. 10. 2004

Naraistajici turisticky ruch v oblasti Sumavy, nevyhovujici stav dopravni sité a snaha zachovat
mimofadné piirodni dédictvi vedla ke vzniku myslenky zrealizovat tzv. Sumavské elektrické
drahy (SED). Jde o systém dopravni obsluhy dobfe znimy napt. z Vysokych Tater na
Slovensku (Tatranské elektrické Zeleznice). Smyslem je nabidnout pro dalsi rozvoj cestovniho
ruchu kvalitni intenzivni a pfitom ekologickou kolejovou dopravu v jihoeské ¢asti Sumavy,
jez bude dostate¢nou alternativou k individudlni automobilové dopravé, kterd je z hlediska
trvale udrzitelného rozvoje neperspektivni. Proto Krajsky tufad Jihoceského kraje ve
spolupraci s Ceskymi drahami, a.s., zajistil v letech 2002 a 2003 vypracovani Projektu
rozvoje kolejové dopravy a elektrické trakce v JihoCeském kraji (podprojekt Zpracovani
navrhu postupu rozvoje kolejové dopravy) firmou ILF CE, s.r.0.

! & | Frachatice

Uvazované naméty spojeni SED

Koncepce SED vyuziva stavajici Zelezni¢ni traté v oblasti (pfedeviim Ceské Budgjovice -
Volary / Nové Udoli a Rybnik - Lipno nad Vltavou), jeZ je nutné revitalizovat, a dopliiuje
zdej§i kolejovou sit’ o zcela nové useky. Aby mohly vlaky SED zajizdét az k mistim
pfepravni poptavky, tj. do center obci a rekreaCnich letovisek, uvazuje se s provozem
vlakotramvaji, které se mohou I€pe pfizplsobit terénu v extravilanu, ale zejména
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v intravilanu, nez klasické zeleznice. Nové a stavajici revitalizované trat¢ budou elektrizovany
standardni Zelezni¢ni proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz. Nejvyssi tratova rychlost se
uvazuje 80 km/h, minimalni polomér smérového oblouku az 100 m, maximalni podéIny sklon
az 65 %o, délka nastupisté¢ 80 m (pro 2 spfazené soupravy) a vyska ndstupni hrany 350 mm
nad temenem kolejnice, tj. jako u nizkopodlaznich tramvaji. Interval jednotlivych spoju se
v zésad¢ uvazuje 30 min. v obdobi piepravni $picky a 60 min. po dobu piepravniho sedla.

Prvni trati SED by se mohlo stat cca 2,5 km dlouhé prodlouzeni tzv. Lipenky, tj. traté Rybnik
- Lipno nad Vltavou, ze stavajiciho ukonceni pod hrazi vodni nadrze Lipno I pfes vlastni obec
az k nové Marin¢ Lipno a Ski arealu Lipno - Kramolin. Tato kratka trat’ bude zakladem pro
dalsi téméf 25 km dlouhé pokraovani po levém biechu Lipenského jezera ptes Frymburk,
Dolni Vltavici a Jestiabi do Cerné v Posumavi, kde se za obci napoji do Zelezniéni traté Ceské
Budgjovice - Volary / Nové Udoli.
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Dalsi vyznamnou novostavbou, kterd vSak zavisi na preméné dneSniho Vojenského
vycvikového prostoru Boletice na zimni stiedisko pro sjezdové a bézecké lyzovani Chlum, je
cca 23 km dlouhd trat’ Polecnice - Tisovka - Ovesné u Prachatic s pfipadnou odbockou
Tisovka - Kiemze.

Kratkym, nikoliv vSak nevyznamnym spojenim se stane i dlouho ocekévané prodlouzeni,
resp. obnoveni Zelezniéni traté Nové Udoli - Haidmiihle, ktera byla pierusena po 2. svétové
vélce. Z Haidmiihle budou zaji§tény navazné autobusové linky do dal$ich &asti Sumavy na
bavorské a rakouské strané statni hranice.

Zajimavou soudasti SED je i mozné piivedeni vlakotramvaji blize k centru Ceského
Krumlova nez je dneSni Zelezni¢ni stanice. To bude umoZnéno novostavbou traté
tramvajového charakteru z Domoradic do Novych Dobrkovic zhruba v soubéhu se silnici
1/39. Pro Cesky Krumlov, ale i pro cely systém SED, bude viak vyznamngj§i vystavba IV.
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tranzitniho koridoru, jehoZ alternativni trasa vede z Ceskych Bud&jovic do Horniho Dvoiisté
pravé v blizkosti Ceského Krumlova, resp. Domoradic. To by umoznilo zkratit cestovni dobu
z Ceskych Budg&jovic do Ceského Krumlova z dnesnich cca 57 min., & zhruba 51 min. po
revitalizaci stavajici trati na pfiblizn€ 28 min. pfi vyuziti nové koridorové traté.

S vystavbou IV. tranzitniho koridoru souvisi i opusténi &asti tratd Nemanice - Sevétin a jeji
Castetné vyuziti pro pfivedeni vlakii SED do centra mésta Hlubok4 nad Vltavou.
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Zeleznicni sit’ jihoceské casti Sumavy s navrhovanymi opatrenimi
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Navrhované linkové vedeni SED

Obdobi po¢atku realizace SED je mozné piedb&zné uvazovat v horizontu let 2010 - 2015.
Orientacni investi¢ni néklady se predpokladaji ve vysi zhruba 8 mld. K¢. Udaje se vSak stale

jesté uptesiuji, nebot’ predprojektova piiprava nadéle pokracuje.
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Z Hlucina do Ostravy opét po kolejich

19. 1. 2005

Historie dopravniho spojeni Hluc¢inska s Ostravou patii jist€¢ mezi nejzajimavejsi v Ceskych
zemich. Do zna¢né miry se na této okolnosti zaslouzil fakt, ze Hlu¢insko bylo az do roku
1920 soucasti Némecka. Proto to také byly Cisatské pruské drahy (KPEV), kdo v roce 1895
otevrel zelezni¢ni trat’ Opava - Kravaie ve Slezsku - Chuchelnd - Ratibor (nyni Raciborz).
KPEV jesté v roce 1913 zahdjily provoz na odbo¢né trati z Kravar ve Slezsku do Hlucina a
v tomtéz roce zapocaly s vystavbou pokracovani traté¢ z Hlu€ina do Petikovic a Annabergu
(nyni Chalupki). Po pferuseni stavby béhem prvni svétové valky byla trat’ v roce 1925
dostavéna, avsak pouze do Petikovic, nebot plvodni trasovani traté do némeckého
Annabergu ztratilo vzhledem ke zméné statnich hranic smysl. Kvili silnym pfepravnim
vazbam mezi Hlucinskem a Ostravou bylo naopak navrhovano vybudovat Zzelezni¢ni
propojeni mezi Petikovicemi a Ostravou-HruSovem, které ovSem nebylo nikdy zrealizovéano.
Reseni, byt ponékud neobvyklé, piineslo az obdobi po druhé svétové valce - v roce 1950 byla
postavena tramvajovad trat z Ostravy-Pfivozu do Pettkovic a zelezni¢ni trat’ Hluin -
Pettkovice byla elektrizovana a vlaky zde vystfidaly tramvaje. Na nadrazi v Hlu¢iné od té
v intervalu i 12 minut. Problém financovani tramvajové dopravy ve dvou okresech zarovei a
potieba vybudovat novou silni¢ni komunikaci I/56 v trase drahy byly ov§em nakonec pfi¢inou
zastaveni provozu v roce 1982. Doprava méla byt nahrazena trolejbusy, coZ se nikdy nestalo a
dodnes zde jezdi autobusy - az 135 spoji denné...
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Kdysi bezné setkani vilakii a tramvaji na nadrazi v Hluciné...
Silici tlaky na trvale udrzitelny rozvoj dopravy po roce 1989 daly podnét k obnoveni
kolejového spojeni Hlucin - Ostrava. Nové zkuSenosti z némeckych mést Karlsruhe,
Saarbriicken, Zwickau a Chemnitz navic podpofily mySlenku kombinace Zelezni¢niho a
tramvajového provozu. V roce 2004 byly proto zahdjeny ptredprojektové prace, kdy prazska
firma DIPRO, s.r.o., vypracovala na objednavku Ceskych drah, a.s., technicko-ekonomickou
a uzemné-technickou studii. Vysledkem je feSeni, které navrhuje z Ostravy-Ptivozu do
Hluc¢ina novou tramvajovou trat, kterd na rozdil od své predchiidkyné bude prochazet ptimo
obci Ludgefovice. Zelezniéni trat z Hlu¢ina do Opavy se nové elektrizuje stejnosmérnou
proudovou soustavou 3 kV a v Hlu¢iné¢ bude vybudovano piimé kolejové propojeni, jez
umozni provoz dvousystémovych vlakotramvaji mezi Opavou, Hlu¢inem a Ostravou.
Rychlost vlakotramvaji na trati v extravildnu bude nejvyse 80 km/h, v zastavéném uzemi pak
do 50 km/h. Po vynaloZzeni investi¢nich nékladl cca 2 mld. K¢ urazi vlakotramvaje
vzdalenost mezi Hluc¢inem a ostravskym Naméstim Republiky za 32 minut pii intervalu 10 -
20 min.
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Vizualizace vlakotramvaji v Ludgerovicich

Zda se podafi snizit negativni dopady ze silni¢ni dopravy a pienést stavajici velkou piepravni
zatéz az 9 000 osob za 24 hod. na koleje je otazkou budoucnosti - jak daleké, to zalezi na
ochot¢ spole¢nosti investovat do trvale udrzitelného rozvoje...
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Bat'ova draha

7.4.2005

Historie Zelezni¢ni dopravy v udoli ficky Dfevnice se pocala psat pocatkem 80. let 19. stoleti,
kdy obcané mésta Vizovice zacali €init prvni kroky k vystavbé mistni drahy, ktera by byla
ptipojena na trat’ Viden - Krakov Severni drahy cisafe Ferdinanda. Konkrétni podoby se jejich
usili dockalo az v roce 1899 zahdjenim provozu na trati Otrokovice - Zlin - Vizovice. Mésto
Zlin mélo v té dobé sviij rozkvét teprve pred sebou, nebot’ firma Bat’a byla zaloZzena az v roce
1894.

Obrovsky boom Zlina v obdobi tzv. prvni republiky se pochopitelné nevyhnul ani zdejsi
lokédlce. Firma Bat'a skoupila akcie mistni drahy a vroce 1931 zakladd novou akciovou
spolecnost Otrokovicko-Zlinsko-Vizovickd draha (OZVD). Zvysuje se pocet spoju, buduji se
nové zastavky a kupuji nova vozidla. Trat’ ziskava rychle charakter méstské drahy. Firma
Bata mé vSak dalekoséahlejsi plany - Zlin ma totiz jen mistni drahu, nikoliv hlavni, a to se
musi zménit! Hlavni Zelezni¢ni tah v Ceskoslovensku Praha - Kosice je tedy nutno
pfesmérovat pies Zlin a Bat'a k tomu chce vyuzit trasu Praha - Ceska Tiebové - Tiebovice
v Cechach - Prost&jov - Tovadov - Kojetin - Kroméfiz - Otrokovice - Zlin - Vizovice - Horni
Lide¢ - Puchov - Zilina - KoSice. Zcela nové je pfitom nutno postavit traté Prost&jov -
Tovacov, Krométiz - Otrokovice a Vizovice - Horni Lidec. Tento zamér ale nebyl v souladu
se schvalenou a jiz realizovanou koncepci modernizace a vystavby Zeleznic Ceskoslovenské
republiky, a proto ani nebyl Gstfednimi organy pfili§ vitan. Pfesto byla v roce 1934 v podstaté
,hacerno®, tedy bez potiebné koncese, zahajena stavba traté¢ Vizovice - Horni Lide¢. Koncese
byla nakonec preci jen vroce 1937 udélena a stavba trat¢ méla byt dokoncena do 5 let.
Soucasné s vystavbou nové drahy bylo ptipravovano i zdvoukolejnéni stavajici mistni drahy
v useku Malenovice - Zlin. Druhd svétova véalka znamenala podobné jako i na jinych
dopravnich stavbach zastaveni praci. Po osvobozeni byla stavba trat¢ vrezii OZVD
obnovena. OZVD byla sice vroce 1948 znarodnéna, ale ,Stavba mladeze®, jak byla tato
investi¢ni akce pojmenovana, se dostala do dvouletého a nasledné i do prvniho pétiletého
hospodatského planu. Piesto vSak byla v roce 1951 jiz definitivné zastavena a prostfedky byly
Vizovice ziistala 1 nadale jednokolejnd a ma tudiz dodnes stdle nedostatecné parametry pro
provoz intenzivni ptimestské, resp. méstské dopravy.
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Zeleznicni most na okraji Vizovic
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Most pod nedostavenou zeleznicni trati v Lutoniné z roku 1935

Se vznikem Zlinského kraje v roce 2000 nabyla znovu na aktudlnosti potfeba modernizace
zelezni¢ni traté Otrokovice - Zlin - Vizovice s ptipadnou dostavbou do Valasské Polanky
(namisto Horni Lid¢e). V roce 2004 byla proto zpracovéna firmami Dopravni projektovani,
s.r.0., a SUDOP Brno, s.r.0., studie s ndzvem Rozvoj kolejové dopravy ve Zlinském kraji.
Objednatelem dokumentace byl Zlinsky kraj a na financovéani se podilel i Statni fond
dopravni infrastruktury a Ceské drahy, a.s. Obsahem prace jsou kromé jiného i studie
proveditelnosti modernizace a elektrizace stavajici zeleznicni traté Otrokovice - Zlin -
Vizovice a dostavby trat¢ z Vizovic do Valasské Polanky.
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Zelezni¢ni trat’ Otrokovice - Vizovice bude nové elektrizovana, pii¢emZ tratovy usek
Otrokovice - Zlin stfed bude zdvoukolejnén a v nasledném useku Zlin stfed - Vizovice bude
pro nezbytné zvySeni kapacity drahy vybudovéna nova vyhybna Zlin-Ptiluky. Dvé kiizeni
zelezni¢ni trat€ s trolejbusovym vedenim - jedno v Otrokovicich a jedno ve Zliné-Podvesné -
jsou navrzena jako mimouroviiova. Nadrazi Zlin stfed bude pfebudovano v moderni pfestupni
termindl mezi zelezni¢ni, méstskou a linkovou autobusovou dopravou. Nejvyssi tratova
rychlost bude dosahovat 100 km/h. Diky této investici, kterd se ve studii odhaduje ve vysi cca
5,5 mld. K¢, bude moci byt kone¢né¢ zavedena pravidelna intervalova pifiméstska, resp.
méstska Zelezni¢ni doprava modernimi elektrickymi jednotkami. Minulosti se tak stane mj. 1
¢ekani osobnich vlakil pii kiizovani ve Zliné-Malenovicich nebo piepfahy dalkovych vlaki
v Otrokovicich (do/ze Zlina by mély byt vedeny 4 pary expresti do/z Prahy a 4 pary rychlika
do/z Brna denng).

Dostavba Batovy zZeleznice z Vizovic do ValaSské Polanky je v soucasné dobé vyvolana
zejména vzajemnou polohou krajského mésta Zlina a vyznamnych mést Zlinského kraje
spojeni jen po silnici ptes Hostynské a Vizovické vrchy. DalS$im diivodem je ovSem i napojeni
Zlina na dalkovou dopravu ve sméru na Slovensko. VyuZita bude tedy intervalovou regionalni
osobni dopravou Zlin - Valasské Mezifi¢i, Zlin - Horni Lide¢ - Bylnice, dalkovou osobni
dopravou Praha / Brno - Zlin - Vizovice - Vsetin / Zilina a nakladni dopravou piedev§im mezi
kontejnerovym terminalem v Zelechovicich nad Dfevnici-Lipé a Slovenskem, ktera je dnes
kompletné realizovéana na silnici.

Zelezni¢ni trat’ Vizovice - Vala$skd Polanka o délce 17,670 km bude v maximaln& mozné
mife vyuzivat zemni téleso drahy budované ve 30. a 40. letech. I proto bude nejvyssi tratova
rychlost 90 km/h - ptivodni projekt pocital s rychlosti 80 km/h. Trat’ bude jednokolejnd a
samoziejmé elektrizovand. Budou zfizeny zastdvky Vizovice, Lutonina, stanice Jasenna,
zastavky Ublo, Bratfejov, Pozdéchov a stanice Prlov. Pfed Valasskou Polankou bude
vybudovan kolejovy triangl pro pfimé zatsténi jak do Vsetina, tak i do Horni Lid¢e. Na trati

Strana 50



Bc. Marek Binko: Nové projekty

je navrzen tunel u obce Pozdéchov o délce 910 m a tunel pied Valasskou Polankou o délce
320 m. Studii odhadované investi¢ni naklady jsou cca 4,6 mld. K¢&.

Situace vedeni zeleznicni traté Vizovice - Valasska Polanka

Realizace obou navazujicich projekti mulze podpofit tolik potiebny hospodarsky rist
Zlinského kraje a alesponi tak z&asti uvést do zivota Batovy davné vize...

Strana 51



Bc. Marek Binko: Nové projekty

Pristi stanice: Harrachov centrum

22.7.2005

Jedna z nejznamgjsich Zelezni¢nich trati v CR, ozubnicova trat’ Tanvald - Harrachov, slouzi
dopravé jiz od roku 1902. Az do konce 2. svétové valky se ovSem jednalo o dvé navazujici
drahy: ¢eskou trat’ Tanvald - Kofenov (plivodné Griinthal, posléze Polubny) a pruskou trat
Kotfenov - Jelenia Gora (v té dobé Hirschberg), ktera byla dokonce v letech 1923 - 1945
elektrizovana. Kotenov byl pohrani¢ni stanici, nebot’ statni hranice pfetinala zeleznici na
mosté pies Jizeru. V roce 1945 byla mezinarodni Zelezni¢ni doprava, podobné jako i na jinych
pohrani¢nich pfechodech, zastavena. Teprve po vymeéné tUzemi mezi ceskoslovenskou a
polskou stranou byla statni hranice upravena tak, Ze se zastavka Harrachov nové ocitla

Soucasna zastavka Harrachov

Vzhledem k tomu, Ze od harrachovského nadrazi v ¢asti zvané Mytiny je to do centra vice nez
3 km, byla v minulosti jiz nékolikrat provétovana moznost prodlouzeni Zeleznicni traté pfimo
do mésta. Naposledy se timto tématem zabyvala dopravné-urbanistické studie ,,Harrachov -
napojeni na Zeleznici vramci systému Regiotram Nisa“, kterou pro Ceské drahy, a.s.,
vypracoval v roce 2002 architektonicky ateliér ALEJ.
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Schéma dopravniho systému Regiotram Nisa

Studii navrzené teSeni je piedlozeno ve dvou variantdch. Prvni varianta (Z) ptedpoklada
vystavbu regiondlni drdhy znyn&js$i zastavky a ndkladist€¢ Harrachov do nové stanice
Harrachov centrum, kterd umozni provoz vlakli regiondlni dopravy (napi. Liberec -
Harrachov), tak i dalkové dopravy (napf. Praha - Harrachov). V prvnim useku do zastavky
Harrachov sklarna jsou navrzeny 3 mosty o celkové délce 85 m a jeden tunel délky 300 m.
Nasledujici usek do konecné stanice Harrachov centrum je navrzen témét cely v tunelu o
délce 600 m. Stanice Harrachov centrum se 2 kolejemi je situovana v blizkosti dolni stanice
lanové drahy na Certak. Maximalni sklon nové trati ¢ini 40%o a minimalni polomér oblouku
225 m. Trat’ o celkové délce 4,1 km je navrzena jako jednokolejnd a elektrizovana, nebot’ se

uvazuje i s elektrizaci navazujicich usekt. Investi¢ni néklady jsou ve studii odhadovany na
733,9 mil. K¢.
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HARRACHOV REFTINISA
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Druhd varianta (T) uvazuje s provozem vlakid a vlakotramvaji systému Regiotram Nisa
v useku Harrachov - Harrachov sklarna a s vyhradnim provozem vlakotramvaji v dalS§im
useku do Harrachova centra. To na jedné strané¢ znamend nutnost ukonceni dalkovych vlakia
ve stanici Harrachov sklarna (technické feSeni prvniho tseku je tedy totozné s variantou
prvni) a na strané druhé mozZnost vedeni traté¢ mezi skldrnou a centrem ulici vcetné dalsi
zastavky Harrachov Ski muzeum. Tento tsek bude také vice pfipominat tramvajovou nezli
zelezni¢ni trat, nebot’ 1 minimalni polomér oblouku je navrzen pouze na 60 m. Diky tomu
pfinasi tato varianta i vyrazné sniZeni investi¢nich nékladi na pfedpoklddanou hodnotu 382

mil. K¢&.

HARRACHOV RERTIINISA

MAPDUEN] MA JELEZWICI V RAMC! SYSTERL
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—n [ N
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Ob¢ varianty umoznuji vyhledové pokracovani zelezni¢ni traté, ovSem jiz jen s provozem
vlakotramvaji (z diivodu meznich technickych parametri danych maximalnim ptizptisobenim
drahy okolni krajin¢), na RyZovisté a tunelem o délce 2,5 km do Rokytnice nad Jizerou, kde
se napoji na dnesni trat’ z Martinic v Podkrkonosi a Jilemnice.
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—=3- (SEK MIMO PROVOZ
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Prehledna situace kolejové dopravy v Harrachovée

Realizaci projektu bude moci dojit k zasadnimu zklidnéni individualni automobilové dopravy
v oblasti a masivnimu piechodu cestujicich na kvalitni ekologickou vefejnou dopravu, coz je
v podstaté¢ smyslem i vSech ostatnich projekti rozvoje Zelezni¢ni dopravy. To, zda nékdy
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spatii svétlo svéta nebo zilstanou snem nékolika nadSencii, zdvisi na vztahu nds vSech
k okolnimu prostfedi, ke krajing, ve které zijeme, k naSim bliznim i k sobé samym.
Vzpometnime na to pokazdé, kdyz budeme usedat do svého plechového milacka, na pokraji
nervového zhrouceni budeme beznadéjné hledat misto k zaparkovéani v preplnénych ulicich
anebo uvazneme v dopravni zacpe...
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Budoucnost priméstské dopravy v prazské
aglomeraci

16. 1. 2006

Zeleznice dnes plni v Praze nezastupitelnou tlohu v piiméstské dopravé osob, ktera navic
neustale stoupd s trendem st¢hovani Prazanii za hranice hlavniho mésta. Denné pouziva vlak
pro dojizdéni do Prahy a z Prahy témét 100 000 cestujicich, coz je asi 20% vsech osob, které
za den prepravi Ceské dréhy, a.s., na celém tizemi Ceské republiky. Tradiéné nejzatizengjsi
trat¢ jsou pfitom Praha - Kolin, Praha - BeneSov, Praha - Beroun a Praha - Nymburk. Z fady
lokalit Stfedoceského kraje si v podstaté jiz ani nelze pfedstavit dopravu do Prahy jinak nez
vlakem z diivodu pieplnéné silni¢ni sité na okraji i uvnitf Prahy. Vlak nabizi pomérné rychlé a
spolehlivé cestovani az do centra mésta a je Casto dokonce i rychlejSi pii cestovani
z okrajovych Ctvrti Prahy do centra nez méstskd hromadné doprava, napt. z Klanovic (MHD
45 min., vlak 26 min.), z Uhfinévsi (MHD 44 min., vlak 23 min.), z Radotina (MHD 37 min.,
vlak 16 min.) nebo z Hornich Pocernic (MHD 29 min., vlak 24 min.). Na nejsiln¢jSich
ramenech je dnes zaveden standardni interval vlakd 60 min., v piepravni Spicce 30 min.,
ptiCemz cilem je snizit dobu intervalu na polovinu, tj. 30 / 15 min.

Elektricka jednotka 7. 471 pod Vysehradem

Dalsimu rozvoji zeleznice v Praze, tzn. vétsi hustoté spoji a zavedeni novych linek, ovSem
brani na jedné stran¢ nedostate¢ny pocet souprav. V soucasné¢ dobé se v Praze pouziva pro
dopravu na hlavnich tratich 46 zastaralych elektrickych jednotek fady 451 a 452 vyrobenych
v letech 1964 - 1973 a 18 modernich elektrickych jednotek tady 471, které se vyrabé&ji od
roku 1997 (stav v lednu 2006). Tempo vyroby novych souprav je ale z finan¢nich divodi
nedostate¢né, nebot’ cena jedné soupravy je cca 200 mil. K¢, pfitom nyni by byla potieba
namisto 18 cca 65 novych jednotek fady 471 a pro dalsi rozvoj systému by byl potfebny pocet
celkem 100 - 120 elektrickych jednotek.
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Elektricka jednotka 7. 451 na Masarykove nadrazi

Na druhé strané je pak velkym problémem nedostateCnd kapacita trati, diky které jiz nelze
zkracovat interval vlakl, nelze alespon s ¢asti vlakl projizdét Prahou. To se v budoucnu
predpoklada u poloviny vlakti ramen Kolin - Praha - Beroun a Nymburk - Praha - BeneSov,
coz umozni mj. rychlé cestovani z jednoho konce Prahy na druhy (napf. Klanovice - Radotin,
Horni Pocernice - Uhiinéves apod.). A nelze zavadét dalSi nové linky, napi. i Casto
diskutované spojeni na letisté Praha-Ruzyné. Z téchto diivodii se dnes mj. realizuje stavba tzv.
Nového spojeni mezi Libni a hlavnim nadrazim, pfipravuje se modernizace trat¢ na Kladno
véetné¢ odbocCky na ruzyniské letiSté (tato stavba je vSak nékolik let blokovéana a diisledkem
toho jsou kromé zoufalého cestovani na letisté tfeba i dopravni zacpy na Evropské tiid¢) a
ptipravuje se modernizace trati Uvaly - Praha-Liben, Hlavni nadraZi - Smichov, Hostivaf -
Vrsovice a dalsi. Bohuzel se ale Zeleznici nevénuje takova péce jako silni¢ni doprave a tak se,
diky omezenému piisunu financ¢nich prostfedkill, realizace vSech staveb neustale odklada,
napt. Nové spojeni 40 let, trat’ na letisté 10 let apod. Je nutno si uvédomit, ze vétSina trati
v Praze pochazi z druhé poloviny 19. stoleti a vyzaduji pro svou dalsi funkci nezbytnou
modernizaci.

Strana 58



Bc. Marek Binko: Nové projekty

e aw U Prabafaoves
Zelezniéni uzel Praha - stav v r. 2006
Prata by
o s Bty
T S Fraupy s, L. Dt [ " Prai Samion
-
'-.__l """ H'""' e [ % i
P = = 0
s st Pk LR | o Feiplia ||H| Prgharirs Potemen
Fuaha Bsppnd p‘wrﬂ“
- Prang-Dapich H st Coin Foter ?,E'\"-‘"
i s st o [JE S
. l - Rt Prsa-iwows
. B e
ada £ Tiimen
LT Y -
T Fruide
" s Pt erderen
B bk ‘.-I—-'
0—- Prats Srchon ]
Pk Sl =N
[P R
o e L By
Pighy bl P )
el Pty o it W TR S
Frabahuperts _ Fratabhnteg K 5 [
rpyT— - ngbiaaieiad Pushss Sypirecs i
i P P-c: S Pritafusa Prabus e aafadovac v, fumirovd gl Tra b b
. [ ———
Feab o0 Pk ioeon v s P ol I | Prafa-s sicarary. .
Frafu odbleere v L o
et Turw o] [ il al e gt
P l' === cvoutsinn saptroovans bef u sano
Sr ko oy mka
Praadiciars
| 5r-sts Wmcary
P

Prohgiamlie w0 v ooy (Ol

Zelezniéni uzel Praha - vyhledovy stav

P ———
Frof wil i

T e i v

e Pl e B R R i S

S
Pk . i

Pro lepsi obsluhu Prahy také chybi nové zastavky. V soucasné dobé je v pripravé ziizeni

zastavek Rajska Zahrada, Karlin, Podbaba, Libent U kiize, Kacerov a dalsi. Jedna se vsSak o

dlouhodoby a naroény proces, ktery vyzaduje intenzivni spolupraci Ceskych drah, a.s., Spravy

zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Hlavniho mésta Prahy a jednotlivych prazskych méstskych

casti.
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Budouci linkové vedené priméstské a méstske Zeleznicni dopravy v prazské aglomeraci

Pro doplnéni radialnich a diametralnich linek se v delSim vyhledu ptedpoklada i zavedeni
méstskych, tzv. tangencidlnich, linek Liben - MaleSice - Hostivaf (prodlouzeni dne$ni méstské
linky Roztoky u P. - Praha-Libeinl), Vyso€any - MaleSice - Zab¢hlice - Branik - Radotin a
Béchovice - Malesice - Zabéhlice - VrSovice - Smichov, které by vyuzivaly traté ur¢ené dnes
predevsim pro nakladni dopravu. Tyto je vSak potfeba také modernizovat a vybavit novymi
zastavkami.

llustrace elektricke jednotky 7. 471 na Novém spojeni

Zeleznice ma ambice se stat plnohodnotnou souéasti prazské MHD a vyuzit tak sviij obrovsky
potencial, ktery by ptispél ke zlepSeni zivotniho prostfedi v hlavnim mésté. Ze je to
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smysluplné se miizeme snadno presveédcCit i v jinych evropskych metropolich (napt. ve Vidni,
ktera je velmi dobte srovnatelna s Prahou).
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Drahy Orlickych hor: Cesta k lidem i k pfirodé...

21.3.2006

Orlické hory - malebna krajina na hranicich Ceské republiky a Polska. I do této oblasti si
koncem 19. stoleti nalezla cestu Zeleznice. Byly to a zlistaly pouze traté mistni - lokalni, ale 1
tak pfispély k rozvoji a hospodaiskému oziveni jinak nepfili§ bohatého regionu, leziciho
stranou hlavnich hospodatskych center. Ze tii existujicich mistnich drah pouze jedna,
Doudleby nad Orlici - Rokytnice v Orlickych horéach (v provozu od roku 1906), se d4 nazvat
skute¢né horskou trati. Zbyvajici dvé, Opocno pod Orlickymi horami - Dobruska (v provozu
od roku 1908) a Castolovice - Solnice (v provozu od roku 1893), se jiZ natrvalo zastavily pod
svahy Orlickych hor. A piesto stailo jen malo a koleje mohly pokracovat dal do nitra hor.
Zustalo ale jen u projektu, protoze po vypuknuti 1. svétové valky jiz nestacila byt tato jiste
krasna horska trat’ vybudovéna.

TR
i i
. R H
I g

Dnes vlaky v Solnici konci...

Nyni, po takika sto letech, se myslenka dovést koleje az do horskych stfedisek objevuje
znovu. I kdyz se tato Gvaha pro n€koho zda mozna velmi odvéazna, divody které k ni autory
vedou jsou zcela pragmatickeé.

Orlické hory s mimotfadné krasnou ptirodou, s mnozstvim malebnych vesnicek a ptirodnich a
historickych zajimavosti, maji velky potencial v rozvoji cestovniho ruchu. Vyuziti tohoto
potencialu vSak pfedpokladd dobrou infrastrukturu, sluzby a dopravni dostupnost. Nejen
rozvoj turistiky, ale i rozvoj této oblasti jako celku by se vSak mél dit udrzitelnym zplisobem a
nemél by byt na tkor jejich pfirodnich hodnot. A pravé v tom by mohly podorlické lokalky
vyznamn¢é pomoci.

Néavstévnost hor roste a ptival dal§ich a dalSich aut zacina plsobit vazné potize. Pieplnéné
silnice a pfeplnénd parkovisté turistickych stredisek, smog znecistujici horsky vzduch, ktery
je hlavnim bohatstvim téchto mist. Kapacita silnicni dopravy je uz téméf vycCerpana, ale

cey

mnozstvi navstévniki hor dale stoupa. Na druhou stranu pocet trvale zijicich obyvatel
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v horach stdle klesd z divodi nedostatku pracovnich pfilezitosti v misté a jejich Spatné
dostupnosti.

Co s tim? Jak dopravit navstévniky do hor a naopak mistni obyvatele do podhtii? PohodIné¢,
ale bez zaboru dalSich pozemkil a bez trvalého dopadu na Zivotni prostiedi. MySlenky se
logicky upiraji smérem k moderni lehké zelezni¢ni dopravé. Po Libereckém kraji a jeho
projektu Regiotram Nisa, ¢i Jiho¢eském kraji s projektem Sumavskych elektrickych drah nyni
ptichazi obdobna myslenka i z Orlickych hor. Dobrovolny svazek obci Region Orlické hory,
ktery sdruzuje vétSinu obci na tomto tizemi, podporuje iniciativu, kterd se rozhodla vynést na
svétlo a znovu oprasit vice nez sto let starou myslenku, kterd navrhuje propojit ptes Orlické
hory tratg, které dnes konci v podhtii, tj. v Solnici, Dobrusce, ale i vyse polozené Rokytnici
v Orlickych horach.

Projekt Drah Orlickych hor (DOh) uvazuje s vybudovanim okruzni trasy, kterd by vychazela a
koncila v Tynisti nad Orlici, stdvajicim vyznamném dopravnim uzlu. Z Tynisté n. O. by trasa
dopravniho systému DOh sméfovala jako soucast celostatni drahy do Opocna pod Orlickymi
horami a dale regiondlni drahou do Dobrusky. Z Dobrusky by pak trasa DOh pokracovala po
noveé postavené trati dale pres obce Domasin, Bacetin a Snézné do horskych stredisek
Olesnice v Orlickych horach a Destné v Orlickych horach. Z Destného v O. h. by se trasa
vracela pres Dobré, Skuhrov a Kvasiny zpét do podhiii. V Solnici by se trat’ napojila na
regionalni drahu jdouci pfes Rychnov nad Knéznou, spravni sttedisko regionu, do Castolovic
a dale po celostatni draze zpét do Tynisté n. O.

% #» DRAHY ORLICKYCH HOR i N et

| . "~ -I.

P Consuing Engneers 70, ohT = = W s T L T
www.ikpoe. com ENGWEERS - = i r | rowlzs 1 - mbf 3065

Tato zékladni okruzni trasa DOh by méfila celkem 88 km, z ¢ehoz nové postavend horska cast
by ptedstavovala 45 km. Trat’ z dGvodu uspory investi¢nich ndkladli nepocitd pro zacatek
s elektrizaci. Moderni motorové jednotky splitujici nejptisnéjs$i ekologické limity by cely
okruh mély zvladnout za 1 hod. 40 min. Investicni ndklady vystavby nového useku
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spojujiciho Dobrusku se Solnici se predbézné odhaduji na cca 3,5 mld. KE. Aby byl systém
kompletni a zajistoval uplnou dopravni obsluznost Orlickych hor, pocitd projekt DOh jeste
s odboc¢nou trasou, kterd by se oddélovala v Destném v O. h., prochézela ptes dalsi vyznamna
horska stiediska Zdobnici a Ri¢ky v O. h., a napojila se v Rokytnici v O. h. na stavajici
regionalni drahu do Doudleb nad Orlici a dale opét do Tynisté n. O. Tato trasa by z DeStného
v O. h. do Tynisté n. O. méfila 67 km, pticemz novostavba predstavuje 24 km a odhadované
naklady 1,7 mld. K¢. Tento tsek by méla motorova souprava absolvovat za 1 hod. 15 min.

Myslenka drah Orlickych hor byla jiz vefejnosti prezentovana na vystave v turistickém centru
Orlickych hor v Destném v O. h. a setkala se s mimofadnym ohlasem. I kdyz vystavba nové
trati by znamenala sice citlivy, ale ptesto zdsah do krasné krajiny Orlickych hor, a v n¢kterych
mistech dokonce prochédzi i izemim CHKO (ovSem s niz$i mirou ochrany), pfesto je tento
projekt vedenim CHKO Orlické hory podporovan. Je chdpan jako mnohem udrzitelnéjsi
alternativa nutné dopravni obsluznosti Orlickych hor nez soucasna nekontrolovatelné bujici
individualni automobilova doprava. Dobrovolny svazek obci Region Orlické hory nyni usiluje
o to, aby tato myslenka dostala mnohem konkrétnéjsi formu a aby ji podpofili i pfedstavitelé
krajské samospravy. Pokud se to podafi, pak mozna v brzké dob¢ skutecné vystoupime ve
stanici De$tné v O. h., Zdobnice nebo Ri¢ky v O. h. a s lyZemi nebo snowboardem odkragime
pfimo na sjezdovku, anebo na bézkach ¢i v 1ét€ na horském kole vyrazime na Jirdskovu cestu
¢i k hrani¢nim opevnénim na vrcholcich hor. Zatim se miizeme alespon podivat na pocitacové
vizualizace, které ukazuji, jak by to asi vypadalo kdyby...
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Vice informaci naleznete na http://www.orlickedrahy.cz.
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Z Bezdruzic do Teplé

12. 6. 2006

Jist& puisobivy kout zapadnich Cech - Tepelsko a BezdruZicko - propojila Zeleznice s okolnim
svétem na prelomu 19. a 20. stoleti. Stalo se tak v dobé obrovského boomu Zzeleznice,
konkrétné v tzv. druhém obdobi vystavby mistnich drah (1893 - 1914).

Meésto Tepld, zndmé predevSim nedalekym klaSterem, bylo napojeno na Zzelezni¢ni trat
z Marianskych Lazni do Karlovych Varti vroce 1898. Tato velmi malebnd trat’ je dodnes
nezastupitelnou dopravni tepnou pro spojeni obou nejvyznamnéj$ich zapadoceskych lazni a
sama o sob¢ je i turistickym lakadlem.

Bezdruzicko se Zelezni¢niho napojeni dockalo v roce 1901, kdy byla uvedena do provozu trat
z Nového Dvora (dne$ni stanice Piiovany) na trati Plzeti - Cheb do Bezdruzic. Tak se vice
svétu oteviely i romantické Konstantinovy Lézné, kam se dalo dostat do té doby, vyjma
vlastniho povozu, jen po ¢tyfech hodinéch jizdy koniskym omnibusem ze Sttibra. Jiz v té dob¢
se uvazovalo i1 o pokracovani traté z Bezdruzic do cca 12 km vzdalené sousedni Teplé, ale jiz
dosly sily i penize...
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Po Mnichovském diktatu byla celd oblast postoupena Némecku a otdzka dostavby traté
z Bezdruzic do Teplé se stala znovu aktudlni. Nicméné, ani tehdy k realizaci nedoslo. Po
skonceni 2. svétové valky dochazi k odsunu piivodniho némeckého obyvatelstva a kraj se
vylidiiuje, coz je na prvni pohled zfetelné dodnes.

Dalsi iniciativu dostavby traté z Bezdruzic do Teplé pfinesly az 90. 1éta a s nimi snahy ozivit
zdejsi region. Bezdruzicko, které turistiim nabizi zejména jiz zminéné Konstantinovy Lazné€ a
zamek v Bezdruzicich, by se totiz rado zaclenilo do tzv, zapadoceského lazeniského
trojuhelniku, jehoZ jedna pomyslna hrana prochazi osou Marianské Lazn¢ - Tepla - Becov nad
Teplou - Karlovy Vary. Tomu ovSem brani zakladni nedostatek, a to chybéjici kvalitni
dopravni spojeni. Na ptikladu Bezdruzic a Teplé totiz miizeme vyborné sledovat trend
posledni doby ve vefejné dopraveé. Protoze si vefejnou regionalni dopravu objednavaji
jednotlivé krajské trady, které maji pochopitelné zdjem na dopravnim spojeni obci a mést
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s krajskym méstem, je spojeni obci a mést pres hranice kraje jaksi na okraji zajmu - v rdmci
republiky se tak vytvaieji jakési vnitini hranice. A BezdruZzice s Teplou maji tu smilu, Ze se
nachazeji na izemi jinych kraju...

Dtlezitost dopravniho spojeni z Bezdruzic do Teplé si jiz uvédomil i Plzensky kraj a tak je
tato trat’ souCasti i izemnich plant a predev$im koncepce dopravy Plzeniského kraje. Ta mj.
uvadi, ze by se trat’ méla stat rychlou spojnici Plzné¢ a Karlovych Vart a zaroven by méla
vyrazné pomoci rozvoji prilehlého regionu. M¢l by zde byt provozovan dvouhodinovy takt
vlakl Plzen - Karlovy Vary, hodinovy takt regiondlnich vlaki Piiovany - Tepla s ndvaznosti
v Piiovanech na rychlé¢ vlaky do Plzn¢ a v Teplé na Marianské Lazné a Karlovy Vary.
V souvislosti s propojenim z Bezdruzic do Teplé se uvazuje i s modernizaci traté z Pniovan do
Bezdruzic tak, aby umoznila pozadovany rozsah dopravy vlakl v taktu. Soucasné¢ smérové
pomgéry trat¢ neodpovidaji cilovému stavu, proto je navrzena kompletni modernizace trat¢,
ktera bude z ¢asti trasovana i mimo svij soucasny koridor. Tratova rychlost je navrzena na
jednotnych 100 km/h (pfi prijezdu zastavkou Konstantinovy Lazn€ a stanici Bezdruzice 70 a
80 km/h). Trat' by méla byt nadale jednokolejnd, jeji elektrizace je podminéna studijnim
provéienim. Pro usporu investi¢nich nakladii a zmenSeni zaboru Gzemi jsou navrzeny sklony
az do 40 %o, se kterymi si vSak moderni motorové, resp. elektrick¢é jednotky poradi.
Modernizaci spojenou se zvySenim rychlosti se samoziejm¢ nevyhne ani trat’ z Maridnskych
Lazni do Karlovych Vart, i kdyz, vzhledem k ¢lenitosti terénu zejména v udoli ficky Teplé,
nelze prepokladat vyraznéjsi zdsahy mimo soucasny koridor traté. Jizdni doby vlakii mezi
Plzni a Karlovymi Vary by mély byt cca 90 min., coZ je zajimavy udaj i ve srovnani se
silni¢ni dopravou.
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Severovychodni osa

11.9.2006

Pardubicky, Kralovéhradecky a Liberecky kraj (dohromady tvofi region NUTS II
Severovychod) jsou propojeny jednim z nejstarich Zelezni¢nich spojeni na tzemi Ceské
republiky. Zelezniéni trat’ Pardubice - Liberec byla totiz uvedena do provozu jiz v letech 1857
- 1859 a dodnes slouzi svému ucelu - bohuzel bez vyrazngjsich zmén... To se samoziejmé
odrazi i na jeji konkurenceschopnosti, nebot’ i rychliky zde dosahuji primérné cestovni
rychlosti jen 53 km/h.

Tento handicap, ktery je zvlasté zifejmy v souvislosti s pfipravovanou vystavbou rychlostni
silnice R35 spojujici Liberec a Hradec Kralové, si Ceské drahy dobie uvédomuji, a proto bylo
jiz vroce 2003 vypracovano zadani na studii modernizace této trasy. Studie byla nakonec
vyhotovena az v letech 2005 a 2006 sdruzenim firem SUDOP Praha a ARTECA Roma a byla
financovana z grantu vlady Italské republiky. Cilem studie bylo navrhnout takova stavebngé-
technickd opatfeni, kterd by umoznila zkratit dneSni cestovni dobu rychlikii mezi Hradcem
Kralové a Libercem 2,5 hod. na nejvyse 1,5 hod. Tato hodnota byla urena s ohledem na
konkurenceschopnost jizdni doby wvii€i silni¢ni dopravé a také sohledem na budouci
konstrukei integrovaného taktového jizdniho fadu.

Modernizace Zeleznice mezi tfemi krajskymi mésty regionu NUTS II Severovychod navazuje
na dva jiz rozpracované projekty, a to ,,Vychodocesky diametr®, tj. modernizace zelezni¢ni
trat¢ z Chrudimi ptes Pardubice a Hradec Kralové do Jarométe, a na ,,5. koridor®, ktery ma
slouzit predev§im rychlému spojeni Prahy a Liberce.

Studie byla rozpracovana do nékolika variant, které uvazovaly nejen se souCasnou trati
vedenou pies Jaroméf, Starou Paku a Zelezny Brod, ale i s alternativni trasou vedenou
z Hradce Kralové do Turnova ptes Hotice v Podkrkonos$i, Ostromét, Ji¢in a Libuii. Po této
trati, kterd byla postupné zprovoznéna v letech 1871 - 1903, byla dalkova doprava Hradec
Kralové - Liberec provozovana jesté¢ pired nékolika lety, zejména z divodu obsluhy
vyznamného mésta Ji¢in a turistické oblasti Ceského raje. ZvySenim poétu zastiavkovych
vlakd pro regionalni dopravni obsluhu byla ovSem kapacita této traté¢ vyCerpana a tak zde
musely byt dalkové vlaky zruSeny. Ve studii byla jeSté také pro srovnani zpracovana i tzv.
kombinovana varianta vedena z Hradce Kralové ptes Hotice v Podkrkonosi, Lazn¢ Bélohrad,
Novou Paku, Starou Paku, Zelezny Brod a Jablonec nad Nisou do Liberce.

Pro vypocet jizdnich dob v jednotlivych variantich bylo uvazovano se dvéma
charakteristickymi typy souprav. Prvni byla souprava slozena z motorového vozu fady 854 a
jednoho ptivésného vozu tfady 053 (viz ilustracni snimek), kterd je zde v soucasné dobé
obvykle nasazovana, a druha byla souprava sloZend z motorové jednotky RegioSwinger
s naklapéci skiini a nejvysSsi rychlosti 160 km/h. Tyto jednotky jsou dnes provozovany
v Némecku a Chorvatsku a v Ceské republice je miizeme spatfit na nékterych vlacich
z némecké Zitavy do Liberce a Tanvaldu. Vypoéty jizdnich dob pro vozidla elektrické trakce
nepfinesly, zvlasté ve srovnani s jednotkami RegioSwinger, vyrazna zkraceni, a proto zde
neni elektrizace trati ekonomicky opravnéna.
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Prognézovani vyhledovych piepravnich proudi (primérné nartsty piepravenych cestujicich
za 24 hod.) zohlednilo pro dokonalejsi ptedstavu i ptredpokladany rozvoj silnicni sité,
ocekavané demografické zmény, ale i vyvoj narodni ekonomiky.

U predpokladanych investicnich ndkladii nejsou zapocitany ty useky, jez jsou soucasti jinych
projekta (,,Vychodocesky diametr a ,,5. koridor*), nebot’ se predpokladd, ze modernizace
pateiniho zelezni¢niho spojeni regionu NUTS II Severovychod by se uskute¢nila az po
realizaci dvou jmenovanych projekta.

Varianty optimalizace znamenaji mensi rozsah uprav s dirazem na zachovani stavajiciho
koridoru zeleznice, kdezto ve variantdich modernizace jsou v nepiiznivych usecich stavajici
trat¢ navrzeny i pieloZzky zcela mimo stavajici téleso traté¢ vcetné¢ napf. novych tuneld.
Uvazuje se, Ze 1 modernizovana trat’ by zlistala jednokolejna, jen nékteré useky, kde se
predpoklada kiizovani vlaki, by byly zdvoukolejnény.

Varianta ,.optimalizace sever* ptfedpokladd modernizaci useku Pardubice - Hradec Kralové -
Jaroméf na tratovou rychlost 100-160 km/h (tento usek je soucdasti projektu ,,Vychodocesky
diametr®), optimalizaci useku Jaroméf - Stard Paka na tratovou rychlost 70-120 km/h,
optimalizaci Giseku Stara Paka - Zelezny Brod - Turnov na tratovou rychlost 70-80 km/h a
modernizaci useku Turnov - Liberec na tratovou rychlost 100-160 km/h (tento tusek je
soucasti projektu ,,5. koridor®). Konfigurace terénu mezi Jaroméii a Turnovem bohuzel
neumoziiuje dosahnout vyssi tratové rychlosti bez podstatného nartstu investicnich naklada.
Dosazend jizdni doba z Hradce Kralové do Liberce vcetné pobytli ve stanicich pro dalkovy
vlak v sestavé 854+053 / RegioSwinger je 117/ 98,5 min., coz nespliiuje zadani studie.
Primérny narist ptepravenych cestujicich za 24 hod. je 1000 osob, cozZ je nejméné ze vSech
zpracovanych variant feSeni. Predpokladané investi¢ni néklady této varianty jsou také nejnizsi
ze vSech posuzovanych variant a byly vyc¢isleny na 4 223 mil. K¢&.
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Varianta ,.optimalizace jih“ uvazuje modernizaci useku Pardubice - Hradec Kralové na
tratovou rychlost 100-160 km/h (tento tsek je soucasti projektu ,,Vychodocesky diametr®),
optimalizaci useku Hradec Kralové - Ostroméf na tratovou rychlost 70-80 km/h, optimalizaci
useku Ostroméf - Jicin na trat'ovou rychlost 120-140 km/h, optimalizaci Giseku Ji¢in - Turnov
na tratovou rychlost 60-120 km/h a modernizaci useku Turnov - Liberec na tratovou rychlost
100-160 km/h (tento usek je soucasti projektu ,,5. koridor*). Dosazend jizdni doba z Hradce
Kralové do Liberce vcéetné pobyti ve stanicich pro dalkovy vlak v sestavé 854+053/
RegioSwinger ¢ini 97/ 82 min. a v piipadé klasické soupravy nespliuje zadani studie.
Primérny narGst prepravenych cestujicich za 24 hod. je vtéto variant¢ 2500 osob.
Predpokladané investi¢ni ndklady jsou 4 587 mil. K¢.
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Varianta ,,modernizace jih* se sklddd z modernizace useku Pardubice - Hradec Kralové -
Lochenice na tratovou rychlost 100-160 km/h (tento usek je soucasti projektu ,,Vychodocesky
diametr®), modernizace useku Lochenice - Ostromé&f - Ji¢in na tratovou rychlost 120-160
km/h, modernizace useku Ji¢in - Turnov na tratovou rychlost 110-160 km/h a modernizace
useku Turnov - Liberec na tratovou rychlost 100-160 km/h (tento tsek je soucasti projektu
,»J. koridor*). Dosazena jizdni doba z Hradce Kralové do Liberce veetné pobytl ve stanicich
pro dalkovy vlak v sestavé 854+053 / RegioSwinger byla vypoctena na rekordnich 77,5/
65,5 min. Primérny narast prepravenych cestujicich za 24 hod. je odhadovan na 4000 osob a
je nejvyssi ze vSech variant feSeni. Pfedpokladané investi¢ni ndklady ¢ini 13 074 mil. K¢&.
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~Kombinovana varianta“ navrhuje modernizaci useku Pardubice - Hradec Kralové -
Lochenice na tratovou rychlost 100-160 km/h (tento tsek je soucasti projektu ,,Vychodocesky
diametr®), modernizaci tseku Lochenice - Hofice v Podkrkonosi na tratovou rychlost 120-
160 km/h, novostavbu tseku Hofice v Podkrkonosi - Lazné Bélohrad na tratovou rychlost
160 km/h (tunel pod Hotfickym Chlumem), modernizaci tiseku Lazn¢ Bélohrad - Stard Paka
na tratovou rychlost 80-160 km/h, optimalizaci iseku Stara Paka - Zelezny Brod na tratovou
rychlost 70-80 km/h, novostavbu useku Zelezny Brod - Jablonec nad Nisou na tratovou
rychlost 120-160 km/h (tunel z Malé Skaly az do Jablonce nad Nisou) a modernizaci useku
Jablonec nad Nisou - Liberec na tratovou rychlost 90-120 km/h. Dosazena jizdni doba
z Hradce Kralové do Liberce véetné pobytl ve stanicich pro dalkovy vlak v sestaveé 854+053 /
RegioSwinger vychdzi na 85,5/ 73,5 min. Primérny nariist piepravenych cestujicich za
24 hod. se predpokladd 2000 osob a predpokladané investi¢ni naklady 28 690 mil. K¢. Tato
varianta je tedy nejvice investi¢né narocna.
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Na vysledcich jednotlivych variant feSeni je patrna zavislost zkracovani jizdni doby a
zvySovani poctu cestujicich. Zaroven je dobie patrny vet$i pfepravni potencial jiznich variant,
zejména Ji¢inska a Ceského raje. Pro budouci modernizaci Zelezni¢niho spojeni Hradec
Kralové - Liberec vyhovuje tedy jen varianta ,,modernizace jih“, kterd piinaSi nejvétsi
zkraceni jizdni doby a tudiz i nejvyssi nartist cestujicich pfi relativné ptiznivych investi¢nich
nakladech. Tato trasa bude urcena pro dalkovou dopravu dnes smérovanou pies Jaromer,
Starou Paku a Zelezny Brod. Soucasny interval rychlikii 120 min. bude moZné po
modernizaci zkratit na 60 min. Uroveii regionalni obsluhy na modernizované, ale i ostatnich
tratich bude zajisténa na zakladé pozadavku krajt, predpokladé se vSak provoz v intervalu 60
nebo 120 min. podle poptavky.
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Tunely pro koridory

30. 1. 2007

Kdyz vroce 1993 za¢ala v Ceské republice modernizace tzv. tranzitnich Zelezni¢nich
koridorti, bylo to pojimano vice méné jen jako generdlni oprava nckolik desetileti
zanedbavanych trati. S postupem casu se vSak ukézalo, ze je tfeba modernizaci zelezni¢nich
trati pojimat velkoryseji, aby vynalozené investi¢ni prostfedky splnily svlj vyznam, t;j.
ptispély k vétsi konkurenceschopnosti zeleznice v podobé zvySeni rychlosti a tim i zkraceni
jizdnich dob. To pfi geometrii nasSich koridorovych trati, které pochazeji z poloviny 19.
stoleti, znamenalo zabyvat se i mysSlenkou opusténi historického télesa drahy v nékterych
lokalitdich a vystavbou tzv. pielozek. A to s ohledem na Clenitost terénu znamena leckdy i
vystavbu tunelii.

Tunel Hneévkovsky I jeste spolu se starou trati

Prvni takovou vlastovkou, kdy byla z dlivodu zvySeni rychlosti postavena pielozka traté
s tunelem, byl tsek 1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru mezi stanicemi Nelahozeves a
Vranany s tunelem Vepiek o délce 390 m uvedeny do provozu v roce 2002. Velkou vyzvou
pro projektanty a investora byla ovSem aZz tzv. optimalizace tratového Useku Zabieh na
Moravé - Ceska Tiebova, kde trat’ nejdiive prochazi meandrovitym udolim Moravské Sazavy
a poté u Tiebovic v Cechach pirekonava hlavni evropské rozvodi. Vzniklo zde est novych
tunelt (Hnévkovsky II - 462 m, Hnévkovsky I - 180 m, Mala Huba - 324 m, Tatenicky - 143
m, Krasikovsky - 1101 m a Ttebovicky - 95 m), které byly postupné uvedeny do provozu
v letech 2004 - 2006. Jist¢ nejzajimavéjsi z téchto staveb jsou posledné jmenované tunely.
Krasikovsky tim, Ze zde vnovodobé éfe budovani Zelezni¢nich tuneli doSlo poprvé
k ptekonani délky 1 km, coz u modernich tuneld znamena i nutnost zajiSt€éni moZznosti
evakuace cestujicich z vlaku v pfipadé mimotadné udélosti inikovou Stolou na povrch, jez je
zde situovana ptiblizné uprostied tunelu. Ttebovicky tunel zase neni ani tak zajimavy svou
délkou, kterd je pouhych 95 m, ale spiSe technologii vystavby, nebot’ jde o tunel provedeny
kombinaci hloubeni z povrchu, vybudovéani podzemnich stén a stropni konstrukce s naslednou
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razbou vnitiku tunelu, a také svou historii. Nejedna se totiz o prvni tunel v tomto misté. Jeste
do roku 2005 se pouzival stary 512 m dlouhy tunel z roku 1845. Tento tunel vSak po cely svij
»Zivot* provazela smila. Kvili velmi slozitym zdejSim geologickym pomérim byla jeho
vystavba nesmirné naro¢na a navic jej provazely problémy i béhem provozu. V roce 1867
byla nakonec vybudovadna pielozka trat¢ mimo tunel a ten byl nasledné opustén. Pri
zdvoukolejiiovani traté Olomouc - Ceska Tiebova na prelomu 20. a 30. let 20. stoleti byl
chatrajici tunel rekonstruovan a v roce 1932 uveden znovu do provozu pro 2. tratovou kole;j,
pricemz 1. tratova kolej vedla nadale na povrchu. Konec trapeni ptinesl az rok 2005, kdy byl
vybudovén zcela novy usek dvoukolejné trati véetné tunelu, ktery jde Sikmo nad starym
tunelem, jenz byl nakonec zasypan...

— e - E p——

Portal Krasikovského tunelu u zastavky Tatenice

Il:l'i_
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Dalsi nové Zelezni¢ni ,koridorové® tunely budou otevieny v roce 2008 v samém centru
hlavniho mésta, v ramci stavby nazvané ,,Nové spojeni®. Jedna se dva soubézné dvoukolejné
tunely (Vitkovsky I - 1316 m a Vitkovsky II - 1364 m), které budou navzijem propojeny
unikovymi Stolami.

V projektové piipravé jsou dnes tunely na 4. tranzitnim Zelezniénim koridoru mezi Ceskymi
Budgjovicemi a BeneSovem u Prahy. Situovany budou na vyjezdu z Ceskych Bud&jovic do
Sevétina, kde bude nékolik tuneli v zavislosti na vybrané varianté feeni, mezi Veselim nad
Luznici a Taborem (Zvéroticky - 372 m, Sedle¢sky - 300 m a Janovsky - 876 m) a mezi
Taborem a BeneSovem u Prahy (Sudométicky - 435 m, Mezensky - 840 m, Deborecsky - 660
m, Voticky - 588 m, Olbramovicky - 480 m, Zahradnicky - 1030 m a Tomicky - 324 m).
Vsechny tunely by mély byt uvedeny do provozu do roku 2016 stejné jako cely 4. tranzitni
zelezni¢ni koridor.
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Tatenicky tunel u zastavky Tatenice

Velmi ambicidéznim je projekt nové traté z Prahy do Berouna. Myslenka na pouziti zcela nové
trasy 3. tranzitniho zelezni¢niho koridoru v tomto useku byla vyvoldna moznosti radikalniho
zkraceni jizdni doby a v konecném disledku i problematickym projednanim modernizace
stavajici trat¢ s dotenymi obcemi. Vybrana byla proto trasa ptivodné rezervovana pro vedeni
vysokorychlostni trat¢ z Prahy do Plzn¢ a Norimberku. Tomu odpovida i navrhovana nejvyssi
rychlost v tunelu 200 - 300 km/h, kterda umozni piekonat vzdalenost mezi Prahou-Smichovem
a Berounem uz za cca 10 - 15 min. Tunel s rekordni délkou cca 24 km bude vybudovan jako
dva jednokolejné tubusy vzajemné propojené bezpecnostnimi inikovymi $tolami. Tunel bude
mit jeSté odbocnou vétev z Branického mostu - tzv. Mostu inteligence - ur¢enou piedevsim
pro rychlou nékladni dopravu. Zajimavosti pi'i projektovani tohoto tunelu je jisté také pruchod
krasovou oblasti Ceského krasu, ktera klade zvysené pozadavky na geologicky priizkum.
V CR dosud ojedinélym tunelem by se vlaky mély rozjet ptiblizné v roce 2016.

Strana 78



Bc. Marek Binko: Nové projekty

Praha-Smichov A poean o

Praha-Yrioace

LocFaiyedls

Vedeni tunelu mezi Prahou a Berounem

Na 3. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru mezi Berounem a Plzni se jest¢ pfipravuje vystavba
tunelu Ejpovice (dva jednokolejné tubusy o délce cca 4,2 km) na nejvyssi tratovou rychlost
200 km/h, ktery trat’ zkrati o cca 7 km.

Na slezské casti 3. tranzitniho koridoru ze statni hranice u Mostl u Jablunkova do Détmarovic
se pripravuje vystavba nového Jablunkovského tunelu o délce 612 m. Dnes zde slouzi dva
jednokolejné tunely, pfi¢emz jeden z nich bude ptebudovan na dvoukolejny a druhy bude
zasypan.

Aktualné se také pfipravuje modernizace tratového useku Usti nad Orlici - Chocen, ktery byl
pfi modernizaci 1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru vynechan. Jedna z moznych variant
predpokladad vystavbu dvou tuneli o délce cca 4 km a cca 2,2 km, které by soucasnou trat’
vedenou udolim Tiché Orlice zkratily o 2 km, coZ pfi nejvyssi uvazované rychlosti 200 km/h
znamena az 6 min. Uspory jizdni doby.

Treits n. O

.\ ——— E_Irandirs n. 0.

\ i
-
N,
5
W .

Praha b

Ceakd Thebov

Predpokladand varianta modernizace tratového viseku Usti nad Orlici - Chocert

Usti n. O.

Lilorwyal

Dalsi tunely se teprve zacinaji rodit na prknech, ¢i spiSe monitorech projektantii, ktefi se
zabyvaji planovanim nové traté z Ceskych Budg&jovic do Lince, z Prahy do BeneSova, &i
vysokorychlostnimi tratémi. Zelezni¢ni tunely zazivaji v Evropé jiz fadu let velky boom. At
uz se jedna o tunely zkracujici obloukovité traté, tzv. zdkladnové tunely pod Alpami, jez se
vyznacuji délkou nekolika desitek kilometrii, nebo tunely umoziujici vedeni zeleznice pod
méstskou zastavbou.

Strana 79



Bc. Marek Binko: Nové projekty

Pohled z tunelu Hnévkov I smérem k Zdabiehu na Moravé
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